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VORWORT

VORWORT

Die Atmosphdre unserer Stadte wird nicht nur durch ihre
Gebdude, ihre Menschen und ihre Nutzungen geprdagt,
sondern ganz wesentlich auch durch die Beschaftenheit
ihrer 6ffentlichen RGume. Ob wir uns in Barcelona, London
oder Berlin bewegen - Gehwege, Bdnke, Straflenbdume
und Bodenbeldge prdgen unser spezifisches Bild, das wir
uns von den jeweiligen Stadten machen.

Berlin ist in der gliicklichen Situation, noch heute liber ein besonders charakteristisches
Straf3enbild zu verfiigen. Dazu tragen die Biirgersteige mit ihren Granitplatten oder mit

ihren ,,Bischofsmiitzen®, die vielen Straflenbdume oder auch die besondere Berliner
Tiergartenbank bei. Die Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen sieht es
als ihre Verpflichtung an, dieses besondere Erbe zu bewahren und weiter in die Zukunft zu
transportieren.

Bereits seit 1995 existiert fiir den historischen Stadtbereich ,,Friedrichstadt, Dorotheenstadt und
Friedrichswerder” ein Regelwerk zur Gestaltung der Straflenrdume. Es wurde in der Zeit des
Nachwendebooms erarbeitet, in der zu befiirchten war, dass die zahlreichen Investitionen und
Projekte zu einem Wildwuchs im 6ffentlichen Raum fiihren kénnten. Die damals klug gesetzten
Regeln zur einheitlichen Stralenraumgestaltung konnten dies gliicklicherweise verhindern und
zu dem heute erlebbaren, ruhigen und hochwertigen Zustand der Straf3enrdume beitragen.
2016 wurde dieses Regelwerk erstmals den damaligen Anforderungen angepasst. Heute
erleben wir mit dem Klimawandel, mit den Verdnderungen im Mobilitétsverhalten und mit den
gestiegenen Anspriichen an Aufenthalt in unseren Strafien eine weitere Verschiebung und
Verénderungen der Anforderungen an unsere Straf3enrGume. Wir haben uns deshalb dazu
entschieden, das Regelwerk erneut fortzuschreiben, um die Gestaltungsregeln fiir die Zukunft fit
zu machen.

Das Regelwerk bezieht sich dabei auf einen nochmals erweiterten Bereich in der Berliner
Mitte und soll bei allen Umbauten sowie grundhaften Erneuerungen von Strafen in diesem
Gebiet Anwendung finden. Es dient aber dariiber hinaus als Orientierung fiir einen guten
Berliner Standard der Straf3enraumgestaltung in ganz Berlin. In diesem Sinne wiinsche ich allen
Anwenderinnen und Anwendern, dass sie hier gute Regeln und Anregungen fiir den baulichen
Umgang mit unseren Berliner Straf3en finden mégen.

Prof. Petra Kahlfeldt
Senatsbaudirektorin und Staatssekretdrin fiir Stadtentwicklung




1. EINFUHRUNG

Regelwerk als bewdhrtes
Instrument

Verdnderte Nutzungsanspriiche
an den Straflenraum

Breite fachliche Abstimmung
des Regelwerks

Regelwerke zur
Straflenraumgestaltung
Bestandteil des
Masterplanprozesses fiir
die Berliner Mitte

1. EINFUHRUNG

11 ANLASS DER FORTSCHREIBUNG 2025

Das Regelwerk zur Straflenraumgestaltung (Erstfassung 1995, aktualisiert 2016) hat sich als
unverzichtbarer Beitrag zu einer gestalterisch anspruchsvollen und funktional sinnvollen Er-
neuerung des 6ffentlichen Raums in einem der historisch bedeutsamsten Bereiche der Berliner
Innenstadt bewdhrt. Seither konnten zahlreiche Strafen im bisherigen Anwendungsbereich im
Sinne des Regelwerks saniert, grund- und teilerneuert werden.

Die heutigen und kiinftigen Anforderungen an den Klimaschutz, die Klimaanpassung, die Nah-
mobilitdt, einhergehend mit dem sich verdndernden Nutzungsverhalten der Menschen ver-
anlassen nunmehr zu einer weiteren Fortschreibung. Sie bewahrt die bisherigen Grundansdtze
des Regelwerks und ergénzt es wohliiberlegt und abgestimmt im Interesse grof3tmaglicher
Nachhaltigkeit und Resilienz.

So wird mit ergénzenden, weiterhin regelhaften Gestaltungslésungen auf zukiinftige Nutzungs-
anspriiche und auf die verdnderten Erfordernisse der Mobilitat, des Klimaschutzes, der Klima-
anpassung und des Stadtgriins in einem eher steinern geprdgten Stadtbereich reagiert.
Folglich konzentriert sich die Fortschreibung auf die Anforderungen und Méglichkeiten der Aus-
stattung der Straf3enrdume mit klimawirksamen, auch mehr Griin zulassenden Elementen, auf
verdnderte Raumgliederungen und auf die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und Nutzbar-
keit.

Im Prozess und Ergebnis der Fortschreibung des Regelwerks wurden alle zu beteiligenden
Verwaltungsstellen (betreffende Fach@mter auf Senats- und Bezirksebene), landeseigene
Institutionen (Berliner Wasserbetriebe, Berliner Regenwasseragentur) sowie externe Experten
eingebunden.

Das Regelwerk richtet sich wie bisher auch an die planenden und ausfiihrenden Akteure der
offentlichen Verwaltung, &ffentlicher Betriebe und ihrer Beauftragten innerhalb des Anwen-
dungsbereiches.

1.2 EINBINDUNG IN DEN MASTERPLANPROZESS BERLINER MITTE

Neben dem Regelwerk StraBenraumgestaltung Friedrichstadt, Dorotheenstadt und Friedrichs-
werder wird ab 2025 ein weiteres Regelwerk zur Straflenraumgestaltung im Stadtbereich
Alt-Berlin und Alt-Colln erarbeitet. Damit wird ein gréf3erer Teil der historischen Berliner Innen-
stadt Regelaussagen zur Gestaltung von éffentlichen RGumen erhalten. Die Fortschreibung
bzw. Neuerarbeitung dieser Regelwerke steht im Zusammenhang mit dem Masterplanprozess
Berliner Mitte, der von den Senatsverwaltungen fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen sowie
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt gemeinsam getragen wird. Weitere Handlungsfelder
des Masterplanprozesses sind die Erarbeitung eines Integrierten Stédtebaulichen Entwicklungs-
konzepts (ISEK) und die Erarbeitung eines Verkehrlichen Innenstadtkonzepts (einschlieBlich der
Zuarbeit: Freiraumplanerische beispielhaften Untersuchung Berliner Mitte). Alle drei Hand-
lungsfelder setzen mit ihrer eher stadtraumgestalterischen, stddtebaulichen sowie verkehrlichen
Ausrichtung eigene inhaltliche Schwerpunkte fiir die zukiinftige Entwicklung des Stadtraums
Berliner Mitte, sind aber aufeinander bezogen und miteinander abgestimmt.



1.3 RAUMLICH ERWEITERTER ANWENDUNGSBEREICH DES
REGELWERKES

Der Anwendungsbereich des Regelwerks wird im Zuge der aktuellen Fortschreibung nach Wes-
ten und Siiden hin erweitert und umfasst nunmehr die gesamte Friedrichstadt und Dorotheen-
stadt.

Der erweiterte Anwendungsbereich wird im Westen durch die Ebertstraf3e / Stresemannstrafe,
im Norden durch die Spree, im Osten durch den Spreekanal und die Lindenstraf3e, im Siiden
durch das Hallesche Ufer bzw. die Gitschiner Straf3e begrenzt. Er umfasst damit die historischen
Stadterweiterungen des Friedrichswerder (Entwicklung des Straf3ennetzes ab 1652), der Doro-
theenstadt (ab 1673) und der dlteren und der jiingeren Friedrichstadt (ab 1688/1732).

Im Bereich des Friedrichswerder wurde das historische Straflennetz seit den 1930er Jahren
stark Giberformt bzw. ganz ausgeldscht. Im nérdlichen Teil der Friedrichstadt ist die tradierte
Stadtstruktur mit ihrem orthogonalen Blockraster in den Grundziigen erhalten. Hier befinden
sich z. T. fldchendeckende Denkmalbereiche.

Dagegen weist der siidlich der Kronenstraf3e gelegene Teil der Friedrichstadt aufgrund von
Kriegszerstérungen, stadtebaulicher Uberformungen und der Grenzlage in den Jahren der
Teilung trotz LiickenschliefBung und Neubebauung teilrdumlich Stérungen des tradierten stadte-
baulichen Gefiiges auf. Grofle Teile der siidlichen Friedrichstadt zéhlen zudem zum Erhaltungs-
gebiet ,,IBA 87 Sidliche Friedrichstadt“. Auch die durch DDR-Stddtebau geprdgte Leipziger
Straf3e mit hohem Wohnanteil ist ein Erhaltungsgebiet gemdf3 § 172 BauGB Abs. 1 Nr.1.

Der im jetzigen Umgriff des Regelwerks ergdnzte westliche Teil der jiingeren Friedrichstadt
enthdlt nach seinen stadtgeschichtlichen Vorprégungen vor allem Sonder- und Grof3strukturen
aus verschiedenen Epochen. Altere Bebauungsstrukturen sind in Teilbereichen noch erhalten,
zum Teil aber auch iiberformt. Nach 1990 entstandene Neustrukturierungen und Verdichtungen
greifen tradierte Stadtgrundriss- und Blocktexturen vielfach wieder auf.

Innerhalb des Anwendungsbereichs sind die meisten Platzrdume und Straf3en des iibergeord-
neten Straflennetzes Sondersituationen, die durch Gestaltungsregeln nur unzureichend erfasst
werden kdnnen, nicht Gegenstand des Regelwerks, so unter anderem Unter den Linden, die dst-
liche Leipziger Straf3e, die Lindenstrafle oder die Wilhelmstrafle. Die allgemeinen Grundsatze
und Ziele des Regelwerks sollen jedoch auch dort beriicksichtigt werden. Mit der Erweiterung
des Anwendungsbereichs des Regelwerks sind zudem Teilbereiche mit originéren bauzeitlichen
Pragungen der Straflenrdume hinzugekommen. Hierzu z&hlen das stddtebauliche Erhaltungs-
gebiet ,Wilhelmstraf3e* (An den Kolonnaden) als DDR-Wohnensemble sowie der Mehringplatz
mit seinem Umfeld, der 2020 - 2022 denkmalgerecht saniert wurde. Auch diese beiden Berei-
che stellen Sondersituationen dar, die im Regelwerk nicht thematisiert werden.

1. EINFUHRUNG
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1.4 SANIERUNGSSTAND STRASSENRAUME

Seit der ersten Fortschreibung des Regelwerks 2016 wurden zahlreiche Straflenrdume im An-

wendungsbereich saniert. Dazu gehéren unter anderem die Dorotheenstrafle, Teilabschnitte

der Jerusalemer Straf3e, der Zimmerstraf3e und der Markgrafenstrale sowie der Planck- und

Krausenstrafle.

Zudem wird derzeit die Qualifizierung des aus dem Anwendungsbereich des Regelwerks aus-

geklammerten Boulevards Unter den Linden geplant.

Im neu aufgenommenen siidwestlichen Bereich der Friedrichstadt wurden nahezu alle Stra-

Benrdume grundhaft saniert und entsprechen im Wesentlichen den Gestaltungsleitlinien des

Regelwerks von 2016.

Erfordernisse grundhafter Sanierung oder Neugestaltung bestehen demnach nur noch in eini-

gen Teilbereichen bzw. Teilabschnitten, unter anderem

e das westliche Umfeld der Museumsinsel (vor allem Am Weidendamm, Geschwister-Scholl-
Straf3e, Bauhofstrafle),

o die 6stliche Leipziger Straf3e, auf die die Grundsétze des Regelwerks jedoch nur einge-
schrankt anwendbar sind, und

o Teilabschnitte in der siidlichen Friedrichstadt, deren StraBBenrdume und StrafBenbegleitrdu-
me ein sehr heterogenes Erscheinungsbild aufweisen, unter anderem die siidliche Fried-
richstraf3e und der touristische Brennpunkt Checkpoint Charlie, dessen Gestaltung der
politisch-historischen Bedeutung nicht gerecht wird.

Damit verbleiben nur noch wenige Straflenrdume im unsanierten Zustand. Teils handelt es sich

hierbei auch um Sondersituationen, wie dem Checkpoint Charlie oder die aus dem Anwen-

dungsbereich des Regelwerks ausgeklammerte Leipziger Strafle.

Der Fokus dieser Fortschreibung des Regelwerks liegt daher weniger auf der grundhaften Sa-

nierung und umfassenden Neugestaltung als vielmehr auf der klima-, mobilitts- und nutzungs-

bezogenen Anpassung in Straflenrdumen, die bereits entsprechend des bisherigen Regelwerks

saniert wurden.

1.5 THEMENSCHWERPUNKTE DER FORTSCHREIBUNG DES
REGELWERKS

Durch die zentrale Lage und hohe Nutzungskonzentration ergeben sich vielfaltige Anforderun-
gen an die &ffentlichen Straf3en- und Platzrdume der Innenstadt. Arbeitskréfte, Einkdufer*innen,
Besucher*innen und Bewohner*innen wollen das Gebiet erreichen und ihre Straf3en und Platze
nutzen. Insbesondere ist in vielen Straf3en ein starkes Fuf3- sowie auch Radverkehrsaufkommen
zu bewdltigen. Dabei miissen die Straf3en weiterhin den Anlieferungs- und sonstigen Wirt-
schaftsverkehr aufnehmen kénnen.

Wie in jeder Metropole wird von den &ffentlichen Rdumen der Stadtmitte erwartet, dass sie
nicht nur verkehrlich funktionieren, sondern ein attraktives Umfeld fiir den Stadtbummel, den
Theater- oder Museumsbesuch und vielfaltige andere Aktivitaten bieten und insofern einen
Beitrag zur Identitadt und Selbstdarstellung der Stadt leisten. Ein attraktiver &ffentlicher Raum
beglinstigt die Mobilitdt zu Fu3 und mit dem Fahrrad. Zugleich erwarten Eigentiimer, Gewerbe-
treibende und Investoren eine Gestaltung umliegender Straf3en und Platze, die auch eine gute
Erreichbarkeit ihrer Standorte durch Lieferverkehr und mobilitdtseingeschrénkte Personen mit
dem Auto gewdhrleistet.

Die Straf3en im Anwendungsbereich des Regelwerks weisen verschiedene Querschnittsbreiten,
bauzeitlich und funktional begriindete Unterschiede in den Gestaltungen sowie in der siid-
lichen und westlichen Friedrichstadt heterogene stddtebauliche Begleitrdume auf. So bleiben

1. EINFUHRUNG
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1. EINFUHRUNG
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auch weiterhin Nahtstellen und Ubergénge unterschiedlicher Gestaltungen erkennbar und
werden nicht dem Diktum einer unbedingten Homogenisierung ausgesetzt. Gleichwohl gilt der
Anspruch, durch verbindliche Regeln eine unstrukturierte und vom historischen und stadtrgum-
lichen Kontext losgel&ste Vielfalt von Gestaltungslésungen zu vermeiden.

Die Fortschreibung fokussiert dabei vor allem drei Themen- und Handlungsschwerpunkte:

. Klimaanpassung
. Mobilitatswende
. Ausstattungen

Klimaanpassung

Angesichts des evidenten Klimawandels mit vermehrten Starkniederschlédgen und Hitzeereig-
nissen wird in der Fortschreibung ein zentrales Augenmerk auf Lésungen einer klimaresistenten
Strafenraumgestaltung gerichtet. Dabei spielen MaBnahmen zur Straflenraumbegriinung,
insbesondere durch die Integration zusatzlicher Stadtbdume einhergehend mit der Diversi-
fizierung des Vegetationsbestandes, eine wesentliche Rolle. BGdume tragen durch Verschattung,
Verdunstung und ihre Bedeutung fiir die Luftreinhaltung maf3geblich zur Abkihlung und zur Ver-
besserung des stddtischen Mikroklimas und damit auch zu einer erhéhten Aufenthaltsqualitét in
den stark versiegelten Stadtbereichen bei.

AUSBAUOPTIONEN

punktuell

Vergréf3erung Bestandsbaumscheiben
Einbau versickerungsfahiger Pflasterbelége
Versickerungsfldchen
Baumpflanzungen in Versickerungsfldchen
Tiefbeete / Mulden

Abkopplung RW von MW-System

Im Zuge des wasserwirtschaftlichen Paradigmenwechsels wird Regenwasser nicht mehr aus-
schlieBllich als abzufiihrendes Abwasser verstanden, sondern als wertvolle Ressource, die vor
Ort zurlickgehalten, genutzt und in den natiirlichen Wasserkreislauf zuriickgefiihrt werden soll.
In Kombination mit mehr Stadtgriin sollen Lésungen fiir nachhaltiges Regenwassermanagement
zu einer klimaorientierten und zugleich attraktiven Straflenraumgestaltung beitragen. Vegeta-
tionsbegleitende Versickerungsmoglichkeiten sind hierbei ebenso vorzusehen wie multifunktio-
nale Flachennutzungen.

Voraussetzung zur Umsetzung von Begriinung und Versickerung ist die partielle Entsiegelung
und Bepflanzung bisher versiegelter Verkehrsflachen. Dabei sind alle umzusetzenden Maf3nah-
men stets mit einem hohen (standortbezogen auch denkmalpflegerisch basierten) Gestaltungs-
und Pflegeanspruch zu verkniipfen. Das Spektrum des Einsatzes unterschiedlicher baulicher
Elemente und Strukturierungen ist abhéngig vom Grad und Umfang des geplanten Ausbaus in
den betreffenden Straflenabschnitten. Dabei haben sich alle an der Fortschreibung des Regel-
werks Beteiligten fiir ein niedrigschwelliges bautechnisches Mafinahmenkompendium bei der
Anpassung von bereits sanierten Straf3en ausgesprochen, um damit kostendémpfende, ziigige,



sukzessive und stadtraumvertrdgliche Umsetzungen zu ermdglichen.

Mobilitdtswende

Die verdnderten Anspriiche an die Straf3enrdume zu Gunsten umweltfreundlicher Mobilitdt und
zugleich gesteigerter innerstddtischer Lebens- und Aufenthaltsqualitat erfordern Anpassungen
hinsichtlich ihrer Funktionen und damit auch ihrer Gestaltungen.

Im Anwendungsbereich des Regelwerks gibt es Markierungen, Beschilderungen und Straf3en-
einbauten, die primdr der Verkehrssicherheit dienen. Sie reprdsentieren in vielen Straf3en-
rdumen noch Zustdnde und Erscheinungsbilder, die durch umwelt- und aufenthaltsfreundliche
Gestaltungen abgeldst werden sollen. Eine zentrale Bedeutung dafiir haben die bisher fast
ausschlieflich dem Kfz-Parken vorbehaltenen Flachen zwischen der Fahrgasse und den Geh-
wegen sowie die Querungsstellen an den Kreuzungen, die es gilt v. a. mit Blick auf Barrierefrei-
heit und Verkehrssicherheit zu qualifizieren.

Ausstattung fiir eine bessere Aufenthaltsqualitéit

Ein ebenso zu aktualisierender Aspekt in der Fortschreibung des Regelwerks ist die Gestal-
tung und Integration von Ausstattungen fiir den Aufenthalt im Straf3enraum. Nach dem Berliner
Mobilitatsgesetz soll die Gestaltung des Fuf3verkehrsnetzes ,,Menschen dazu beféhigen und
anregen, sowohl kurze als auch langere Strecken zu Fuf3 zu bewdltigen’ Hierfiir sollen unter
anderem auch Sitzgelegenheiten, die nicht an kommerzielle Zwecke gebunden sind, angebo-
ten werden. Damit riicken B&nke in den Fokus der Betrachtung, die zwar auf Platzen vorhanden
sind, jedoch bisher kaum innerhalb der Straflenrdume. Im Regelwerk wird aufgezeigt, welche
Orte innerhalb von Straf3enabschnitten diesbeziiglich geeignet sind. Zudem werden wie bisher
auch Aussagen zu anderen Ausstattungselementen, wie Beleuchtung, Fahrradbiigel usw. ge-
troffen.

Das Regelwerk umfasst einen vor allem um klimadkologische Belange erweiterten Handlungs-
verbund, der sich aus den folgenden Bedarfen und Anspriichen ableitet:

STADTRAUM

Stadtbild pragende ATT RA KTIV

Charakteristik

der offentlichen
... Straflenrdume,

‘Denkmalschutz,

MOBILITAT . Aufenthal T KUMA

Begriinung, B&ume, :
Entsiegelung, Versickerung :
und Speicherung von

Barrierefreiheit
Fahrradstraflen
Fahrradparken
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Im Rahmen der Fortschreibung wurden die Themen und Arbeitsstéinde mit allen Beteiligten er-
ortert, abgestimmt und zum vorliegenden Ergebnis gefiihrt. So bezieht sich das Regelwerk zwar
auf den vorgesehenen innerstddtischen Anwendungsbereich Friedrichstadt, Dorotheenstadt
und Friedrichswerder, kann jedoch auch Vorbildwirkungen und Ubertragbarkeiten fiir den Um-
gang mit anderen Straf3enrdumen in Berliner Innenstadtbereichen entfalten.

1. EINFUHRUNG

Stdrkung umweltfreundlicher
Mobilitdt durch gestalterische
und funktionale Anpassungen

Stdrkung Aufenthaltsqualitat
im Stra3enraum durch mehr
Sitzgelegenheiten

Vorbildwirkung des Regelwerks
fiir andere Innenstadtbereiche
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1. EINFUHRUNG

1.6 AUFGABE DES REGELWERKS

Aufgabe des vorliegenden Regelwerks ist es, allgemeine Grundsdtze als Richtschnur sowohl Richtschnur fiir
fir noch anstehende StralenbaumafBinahmen als auch fiir notwendige Anpassungen in bereits StraBenbaumafinahmen und
erneuerten Straflenrdumen zu formulieren sowie regelhafte Gestaltungslésungen darzustellen. klimaorientierte Anpassungen

Beides - Grundsdtze und Gestaltungslésungen - dienen als Leitlinien fiir die Praxis, fir die

Abstimmungen der Dienststellen untereinander, die Kommunikation mit den institutionellen und

privaten Akteuren sowie fiir die Offentlichkeitsarbeit.

Ziel ist eine qualitdtsvolle und konsistente Gestaltung der 6ffentlichen Rdume, die sowohl den Sicherung einer konsistenten
historischen und stadtrdumlichen Rahmenbedingungen als auch heutigen sowie zu erwarten- Gestaltung
den funktionalen Anforderungen gerecht wird und einen ruhigen Hintergrund fiir vielféltige,
innenstadttypische Nutzungen und Aktivitdten bildet.

Das Regelwerk kann die Vielzahl unterschiedlicher Situationen im Geltungsbereich mit ihren

jeweils besonderen funktionalen Anforderungen und rgumlichen Rahmenbedingungen jedoch

nicht vollstandig abdecken. An vielen Stellen werden deshalb im konkreten Straf3enentwurf und

in der Ausfiihrungspraxis Abweichungen unvermeidbar sein. Auch diese sollten sich soweit - wie

im konkreten Einzelfall eben méglich - am Regelwerk orientieren. Ferner gilt es, im Falle tempo-

rarer Maf3nahmen, suboptimale Zwischenzusténde und deren Fortdauer zu vermeiden.

Aussagen zu Art, Umfang und Finanzierungsmdglichkeiten von Pflege und Instandhaltung sind Beriicksichtigung von Pflege-
nicht Gegenstand des Regelwerks. Dennoch ist mit Nachdruck darauf hinzuweisen, dass die und Instandhaltungsaufwand
angestrebte klimaorientierte Anpassung der Straflenrdume - insbesondere durch die Be-

griinung - einen deutlich héheren Pflege- und Instandhaltungsaufwand voraussetzt. Fiir einen

nachhaltig qualitatsvollen Anlagen- und Vegetationsbestand in diesem auch touristisch be-

deutsamen Stadtbereich ist eine entsprechende dauerhafte Budgetierung zwingend sicherzu-

stellen.

1.7 STRUKTUR DES REGELWERKS

Die aktuelle Fortschreibung des Regelwerks baut auf den Grundsétzen, Zielen und Gestal-
tungsregeln des Regelwerks von 2016 auf, ergénzt sie und ibernimmt dabei im Wesentlichen
auch deren Berichtsstruktur. Die Inhalte wurden auf Grundlage einer aktuellen Bestandsauf-
nahme, aller gegenwdrtig relevanten Richtlinien und Konzepte usw. sowie einer umfangreichen

Fach- und Akteursbeteiligung aktualisiert. Regelhafte

Im Interesse guter Handhabbarkeit wird dem Regelwerk ein auch kiinftig fortschreibbarer Anla- Gestaltungslésungen
genband mit maBstablichen Darstellungen von regelhaften Lésungen (Anlage 1 mit Regelblt- in Anlage 1

tern) fiir die Gestaltung von unterschiedlich breiten Straflenrdumen hinzugefiigt. Zudem sind

wichtige Ergebnisse der Analyse, die auch die neu hinzugekommenen Teile des Anwendungs- Ubersichtskarten zur Analyse
bereiches umfasst, in Form von Ubersichtskarten in einem zweiten Anlagenband zusammen- in Anlage 2

gestellt.
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2. GRUNDSATZE UND ZIELE

ANKNUPFEN AN DIE GESCHICHTE

1. Die Straf3en- und PlatzrGume der Berliner Stadtmitte sollen ihre geschichtliche Pragung durch
die Stadterweiterungen des 17. und 18. Jahrhunderts, als Zentrum der preuflischen und Reichs-
hauptstadt mit metropolitaner Verdichtung im 19. Jahrhundert, Wiederaufbau nach Kriegszer-
stérung und zahlreichem Neubau widerspiegeln.

2. Charakteristisch fiir das Straf3ennetz der Stadtmitte sind die Linearitat und Orthogonalitat,
die visuelle Transparenz sowie die Grundbreiten und ausgewogenen Proportionen der beider-
seitigen Gehwege mit ihrer Gliederung in Gehbahn, Ober- und Unterstreifen. Die Aufteilung der
Gehwegoberfléchen bleibt konstituierend.

3. Axialsymmetrische Strafenraumquerschnitte bilden den Regeltypus. In schmaleren Straf3en-
rdumen kénnen ausnahmsweise auch asymmetrische Querschnittsgliederungen z. B. zu Guns-
ten einseitiger Gehwegverbreiterungen in Betracht gezogen werden.

4. Ortstypische Materialien und Ausstattungselemente sollen am Ort erhalten und instandge-
setzt werden, baulich gestalterische Verdnderungen und Ergdnzungen sollen sich als integrale
Bestandteile des Ganzen einfiigen.

EINHEITLICHKEIT UND VIELFALT

5. Der Anwendungsbereich des Regelwerks ist Teil der Berliner Innenstadt; die fiir Berlin
charakteristischen Prinzipien und Elemente der Straf3enraumgestaltung sollen sich auch hier
wiederfinden. Neue Elemente einer klimaangepassten Gestaltung (vor allem Begriinung /
Vegetation, Versickerung) werden unter Beriicksichtigung bestehender Gestaltprinzipien in den
Straf3enraum integriert. Das Gebiet hat innerhalb der Innenstadt eine herausgehobene Bedeu-
tung. Dies soll auch durch werthaltige und wertbestdndige Materialien, Ausstattungselemente,
Ausfiihrungsstandards und Begriinung deutlich werden. Damit wird ein dieser Bedeutung ent-
sprechend erhohter Pflege- und Instandhaltungsaufwand erforderlich.

6. In der Gestaltung der &ffentlichen RGume ist ein regelhaft zurlickhaltendes Gesamtbild an-
zustreben, als ruhiger Hintergrund fiir unterschiedliche Bebauungsformen und ein vielfdltiges
Straflenleben. Der &ffentliche Charakter der Straf3en- und Platzrgume soll sich in der Gestal-
tung widerspiegeln.

7. Vergleichbare Situationen sollen nach gleichen Grundsatzen gestaltet werden. Sondersitua-

tionen mit abweichender Gestaltung sind sparsam nach stddtebaulichen Kriterien zu definieren,
nicht nach Einzelinteressen der Anlieger. Auch dort soll durch Orientierung an den Grundprinzi-
pien des Regelwerks die rdumliche Zusammengehérigkeit deutlich werden.

8. Sondersituationen, fiir die von den Vorgaben des Regelwerks partiell abgewichen werden

kann, sind insbesondere:

« die Bereiche, in denen die StraBenraumgestalt erhebliche Uberformungen erfahren hat,

o die Uferstraf3en, deren Bedeutung als Teil einer innerstddtischen Freiraumverbindung sich
auch in ihrer Gestaltung widerspiegeln soll,

o die noch bauzeitlich gepragten Straflenrdume im Umfeld von Museumsinsel und Hum-
boldt-Universitat sowie das kleinteilige Straflengefiige um die Friedrichswerdersche Kirche,

e die vorhandenen und geplanten sog. Mischverkehrsflachen und Fu3géngerzonen,

e Straflenabschnitte mit Arkaden / Kolonnaden, mit gegeniiber der Bauflucht zuriickgesetz-
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ten Gebduden oder Riickspriingen oder ohne bauliche Raumkanten sowie
e  StraBBenabschnitte im Bereich von Briickenbauwerken.

9. Da die Anspriiche an die StraflenrGume der Innenstadt immer wieder Anderungen und
verdnderten Anspriichen unterworfen sind, soll ihre Gestaltung méglichst nutzungsoffen und
multifunktional sein. In allen StraBenrGumen soll eine gute Aufenthaltsqualitat erreicht werden.
Auch tempordre Umgestaltungsmaf3inahmen sollen sich an den Grundsétzen und Zielen des
Regelwerks orientieren. Suboptimale Zwischenzusténde sind zu vermeiden.

10. Bei der Aufteilung der Straf3enquerschnitte sind gestalterische und funktionale Aspekte zu
beriicksichtigen, besonders auch die Belange des 6ffentlichen Verkehrs, des Wirtschaftsver-
kehrs und des Fuf3- und Radverkehrs. Unabhéngig von kiinftigen betrieblichen Regelungen sol-
len die Fahrbahnbreiten grundsdatzlich auch weiterhin einen Kfz-Begegnungsfall erméglichen.

11. Die zwischen den eigentlichen Fahrgassen und Gehwegen bisher zumeist dem Kfz-Parken
vorbehaltenen Flachen entlang der Bordlinien werden nicht mehr nur durch den parkenden
Kfz-Verkehr, sondern multifunktional genutzt. Sie werden zu Gunsten verschiedener Nutzungs-
anspriiche (unter anderem Versickerung, Begriinung, Aufenthalt, Fahrradparken, Liefern) als
»Multifunktionsstreifen” ausgebildet. Die innerhalb dieser Fldchen méglichen klimawirksamen
Entsiegelungen und mitunter neuen Baumpflanzungen bilden konstitutive Hinzufligungen zum
Bestand. Weitere bauliche und funktionale Differenzierungen sind zu vermeiden.

12. Bei der Gestaltung befestigter Oberflachen soll auf eine begrenzte Zahl bewdhrter berlinty-
pischer Materialien und Verlegearten zuriickgegriffen werden. Es werden Lésungen angestrebt,
die zur Verbesserung der Versickerungsfdhigkeit unter Beriicksichtigung von Barrierefreiheit und
gestalterischen Qualitédten beitragen. Losungen fiir ein nachhaltiges Regenwassermanagement
sollen sich in das ortstypische Stadtbild einfiigen.

13. Straflenbdume und Griinflachen leisten einen wesentlichen Beitrag zum sommerlichen
Hitzeschutz. In bislang baumlosen StraflenrGumen sollten sie - wo die Rahmenbedingungen es
zulassen - grundsdtzlich ergdnzt werden. Bei der Festlegung geeigneter Standorte sind Sicht-
achsen und denkmalpflegerische Belange ebenso zu beriicksichtigen wie Anforderungen an
Klimaanpassung und Aufenthaltsqualitat.

14. Die Ausstattung der Straflenrdume soll ihre Aufenthaltsqualitét und Funktionalitat starken.
Dazu gehéren neben einer angemessenen Straflenbeleuchtung an geeigneten Standorten
auch Moblierung, insbesondere Sitzbdnke. Besondere Ausstattungselemente sollen in ihrer Ge-
staltung zuriickhaltend und aufeinander abgestimmt sein, regelhaft angeordnet und soweit wie
moglich zusammengefasst und in geeigneten Bereichen konzentriert werden. Uberfrachtungen
sind zu vermeiden.

15. Sondernutzungen des &ffentlichen Raums (Auf3engastronomie, Warenprésentation, Kioske,
Werbetrdger) kénnen zur urbanen Vielfalt und Nutzbarkeit beitragen. lhr Flachenbedarf muss
jedoch gegen andere Anspriiche an den nur begrenzt verfiigbaren Straflenraum abgewogen
werden.
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Die Seitenrdume der Fahrbahn
multifunktional nutzen

Nutzungsoptionen des
Multifunktionsstreifens

Schaffung von
Aufenthaltsbereichen

Reduzierung Kfz-Stellpldtzen
zugunsten von Barrierefreiheit
und Klimaanpassung
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31 STRASSENQUERSCHNITTE

Integration eines Multifunktionsstreifens als neues Element im Straflenraum

Neue Nutzungsanforderungen mit Blick auf Mobilitét, Aufenthalt und Klimaanpassung erfor-
dern einen neuen Umgang mit den beschrdnkt zur Verfligung stehenden Fldchen im &ffentli-
chen Strafenraum. Die grundsdtzliche Straf3enraumgliederung mit beidseitigem Gehweg und
einer mit Hochborden abgegrenzten Fahrbahn bleibt weiterhin konstituierend ebenso wie die
Gestaltung der Nebenanlagen mit der klassischen Gliederung der Gehwege in Oberstreifen,
Gehbahn und Unterstreifen. Einbauten in der Fahrbahn, wie Mittelstreifen, Verkehrsinseln sowie
Vorfahrten, Haltestellenbuchten und Vorgérten, sind nur in besonderen Féllen vorzusehen. Mit
dem ,,Multifunktionsstreifen” wird nunmehr ein zusatzliches bzw. neues Element als Bestandteil
der Fahrbahn in den Straf3enraum integriert. Dafiir werden die derzeit fast ausschlief3lich nur
durch parkende Kfz genutzten SeitenrGume der Fahrbahn genutzt. Der Multifunktionsstreifen soll
mindestens 2,30 m breit sein und zweiseitig (bei Stra3en mit 18 m Breite und mehr) im Sinne
eines symmetrischen Querschnitts angeordnet werden. Bei schmaleren Straflenrdumen mit rd.
15 m Breite sind nur eine einseitige Anordnung und schmalere Breiten méglich. Unabhdngig
von ggf. kiinftigen betrieblichen Regelungen soll die verbleibende Fahrgassenbreite grundsdtz-
lich auch weiterhin einen Zweirichtungsverkehr ermdglichen.

Der Multifunktionsstreifen soll und kann je nach konkreter stéddtebaulicher Situation, Bedarfsla-

ge und Funktion des jeweiligen Straf3enraums verschiedene Nutzungsoptionen aufnehmen:

e Abstellflédchen fiir Fahrrader sowie fiir Lastenrdder,

o Abstellfléchen fiir Sharing-Angebote (Zweiréder, sonstige Fahrzeuge),

« Lieferzonen (mit entsprechender Beschilderung),

« ergénzende Baumpflanzungen (sofern nicht schon vorhanden) in Verbindung mit begriinten
Versickerungs- und Retentionsfléchen (mit Ablauf oder ohne),

e ggf. gem. Wasserhaushaltsgesetz erlaubnispflichtige Versickerungsanlagen,

e Kfz-Parken,

o Aufenthaltsbereiche z.B. im Zusammenhang mit Eingangsbereichen von publikumsintensi-
ven / offentlichen Einrichtungen,

e Gehwegvorstreckungen im Zusammenhang mit Querungsstellen im Straf3enverlauf und
Wartebereiche fiir den OPNV,

« ggdf. Sondernutzungen (v. a. Auflengastronomie).

Der Multifunktionsstreifen stellt somit einen zusatzlichen, straflenbegleitenden Funktionsbereich
dar, der sowohl auf Fahrbahn- wie auch auf Gehwegniveau angeordnet sein kann. (Sollen
Anlagen zur Regenentwdsserung vorgesehen werden, sind entsprechend Berechnungen er-
forderlich, die die Einbauhdhe bestimmen). Zur Stérkung der straf3enbildtypischen Linearitéat,
zum Erhalt stadtrdumlicher Identitat sowie zur Verbesserung der Versickerungsféhigkeit soll er
mit Grof3pflaster als tradiertes Oberflachenmaterial ausgebildet werden. Ausnahmen bilden
Aufenthaltsbereiche, die in den Multifunktionsstreifen auf Gehweg-Niveau hineinreichen. Diese
sind als Teil des ,,erweiterten” Unterstreifens des Gehweges mit Mosaikpflaster auszubilden.
Hier kdnnen aufenthaltsdienliche Ausstattungselemente, wie Sitzbénke, Trinkwasserbrunnen,
Spielelemente oder dhnliches, integriert werden.

Durch die Integration des Multifunktionsstreifens werden einerseits die Gehwege von (z. T.
stérenden) Funktionen, wie Fahrradparken, entlastet. Dies kommt vor allem ZufuBgehenden mit
Blick auf Komfort und Barrierefreiheit zugute. Andererseits lassen sich durch ihn neue Funktio-
nen, wie Versickerungsfldchen und -anlagen, stadtrdumlich vertrdglich in den Straflenraum
integrieren (siehe Kap. 3.9). Zudem kann die derzeitige stérende Dominanz des parkenden



Kfz-Verkehrs im Stadtbild deutlich gemindert und die Attraktivitdt des Straf3enraums sowie

die Wahrnehmbarkeit der prédgenden und z. T. denkmalgeschiitzten Bausubstanz verbessert

werden.

Wie bisher auch, sind die StraBenquerschnitte in der Regel symmetrisch auszubilden, unter-

schiedliche Gehwegbreiten sind zu vermeiden (Regeltypus). Ausnahmen hiervon sind:

o deutlich asymmetrische Bebauungs- bzw. Freiraumstrukturen (z.B. in Randlage zu einer
Griin- oder Wasserflache, bei einseitig fehlenden Gebdudekanten oder weit zuriickgesetz-
ter Bebauung) und

e schmalere Straf3enréumen (rd. 15 m), die die Integration nur eines Multifunktionsstreifens
erméglichen (siehe Anlage 1- RQ-15A).

Die grundsdtzlichen Aussagen zur Straf3enquerschnittsgestaltung des Regelwerks von 2016
haben auch weiterhin Bestand: In der Abwégung der unterschiedlichen gestalterischen und
funktionalen Anforderungen an Fahrbahnen und Gehwege soll das Breitenverhdltnis von Geh-
wegen und Fahrbahn (nunmehr einschlieB3lich des Multifunktionsstreifens) im Regelfall zwischen
30 %:40 %:30 % und 25 %:50 %:25 % der StraBenraumbreite liegen. Die Fahrbahnbreite (ein-
schliellich des Multifunktionsstreifens) soll die Halfte der Gesamtbreite des Straflenraums nicht
Uberschreiten.

Bei abweichenden Gesamtbreiten sind Einzelfallldsungen zu suchen, die sowohl dem Fahr- als
auch dem Fuf3verkehr gerecht werden. Gehwegbreiten von 4,00 m sollten nicht unterschritten
werden. Das Mindestmaf3 fiir die Gehwegbreite richtet sich nach dem Straf3entyp (AV Geh- und

3. GESTALTUNGSREGELN

In der Regel symmetrische
Querschnitte, nur wenige
Ausnahmen

Jdgerstrafle
Regelbreite rd. 22 m,
beidseitiges Kfz-Parken

Visualisierung 22 m breiter Straflenraum mit integriertem Multifunktionsstreifen
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Regelprofile fiir typische
Straf3enraumbreiten,
Abweichungen nur nach
sorgfdltiger Abwégung
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Radwege). Ein MaB von 3,20 m soll auch in schmaleren und weniger stark genutzten Straf3en-
abschnitten nach Méglichkeit méglichst eingehalten werden. Die von Hindernissen freizuhalten-
de nutzbare Breite soll mindestens 2,20 m betragen.

Fiir typische Straf3enbreiten im Untersuchungsgebiet (rd. 15,0 m, rd. 18,0 m und rd. 22,0 m) er-
geben sich entsprechende Regelprofile.

Die dargestellten Regelprofile und Mafle sind als Anhaltspunkte zu verstehen. Im Einzelfall
konnen funktionale und gestalterische Anforderungen Abweichungen rechtfertigen. Dies ist
insbesondere der Fall bei Straf3en mit besonderer Funktion fiir den Kfz-Verkehr, den &ffentlichen
Personennahverkehr oder den Radverkehr, sowie bei Straf3en, in denen mit einem besonders
hohen Fuiverkehrsaufkommen bzw. mit anderen besonderen Anforderungen an den Gehweg-
bereich (Ausstattungselemente, Aufenthaltszonen, Sondernutzungen etc.) zu rechnen ist. Die
Straf3ennetze sind auf ihre Nutzungsanspriiche zu priifen, dabei ist darauf zu achten, dass ein
ruhiges und einheitliches Stadtbild innerhalb eines Abschnittes entsteht. Alle Belange des Stad-
tebaus sind mit den Belangen der Straflenraumgestaltung abzuwdgen.
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3.2 LANGSABWICKLUNG DER STRASSE

Grundprinzip fiir die Ldngsabwicklung der Straf3en im Anwendungsbereich des Regelwerks

ist die Linearitat der einzelnen Elemente des Straf3enquerschnitts. Die Aufteilung des Straf3en-
raums soll iber die Ldnge der Straf3e mdglichst gleich bleiben. Insbesondere soll die Gestal-
tung benachbarter Strafenabschnitte, die im Zusammenhang wahrgenommen werden und sich
in ihrer Breite und im Charakter der Randbebauung nicht wesentlich unterscheiden, in Auftei-
lung und Materialwahl ein einheitliches Bild zeigen.

Dies setzt gleichbleibende Fahrbahn- und Gehwegbreiten, eine einheitliche Materialwahl sowie
eine lineare Fiihrung der Borde und der Gehbahn sowie der Anordnung von B&umen, Masten
und Ausstattungselementen voraus. Zu vermeiden sind insbesondere Verschwenkungen und
trichterférmige Aufweitungen der Fahrbahn, Pflasterwechsel und Aufpflasterungen, aufféllige
Sonderpflasterungen von bestimmten Gehwegabschnitten sowie abschnittsweise in den Geh-
wegbereich einschneidende Buchten, Vorfahrten, Sonderfahrstreifen und Ghnlichem.

Wo die Geometrie des Straflenraums oder funktionale Anforderungen Verdnderungen des
Querprofils im Verlauf einer Straf3e erfordern, sind diese funktional und gestalterisch plausi-
bel, zuriickhaltend und unaufféllig zu gestalten. So kénnen Verdnderungen in der Aufteilung
des Gehwegs oder in der Anordnung von Ausstattungselementen in einen plausiblen Bezug zu
Riickspriingen der Bauflucht oder zu platzartigen Aufweitungen des Straflenraumes gebracht
werden. Die Ubergdnge zwischen Abschnitten unterschiedlicher Querschnittsgestaltung sind
kurz und prdzise auszubilden, Verbindungsbdgen, keilférmige Aufweitungen o.4. sind zu ver-
meiden.

Abweichend von diesen grundlegenden Gestaltungsprinzipien kdnnen einzelne Akzente im
Straf3enbild, wie z.B. eine Baumgruppe in einem Gebduderiicksprung, ein Pflastermuster vor
einem wichtigen Eingang oder ein besonders gestaltetes Ausstattungselement eine Bereiche-
rung des Stadtbildes darstellen und einer méglichen Monotonie entgegenwirken, wenn sie
sparsam eingesetzt werden und das Prinzip der linearen Kontinuitat im Ubrigen gestaltbestim-
mend bleibt.

Umgang mit Baumafinahmen bzw. mit Verdnderungen im Straflenquerschnitt

Die abschnittsweise Realisierung des Multifunktionsstreifens soll grundsatzlich nach stédte-
baulichen Kriterien erfolgen, beispielsweise von Querstrafle zu Querstrafie. Trotzdem werden
sich Anderungen einzelner Elemente des Straflenquerschnitts bei der kiinftigen, schrittweisen
Integration des Multifunktionsstreifens zunéchst zwangsléufig ergeben. Diese sind mit Blick
auf zu erwartende Umsetzungszeitrdume hinzunehmen. Da die bestehende Grundstruktur des
StraBenquerschnitts bestehen bleibt (Erhalt Gehweggliederung und -breiten, Erhalt Bordla-
ge), ist trotz des hinzugefiigten Multifunktionsstreifens eine Kontinuitéit des Profils gegeben und
wahrnehmbar.

Auch bei einer abschnittsweisen Realisierung von grundhaften Straf3enerneuerungen in langen
Straf3enkorridoren kénnen sich Wechsel im Straflenquerschnitt ergeben. Bei solchen Maf3nah-
men, auch wenn sie sich nur auf Einmiindungsbereiche oder kurze Abschnitte im Bereich von
Hochbauprojekten erstrecken, soll nach Méglichkeit bereits das im Regelwerk vorgesehene
Zielprofil realisiert werden. Da die fiir die Regelstraen vorgesehenen Fahrbahnbreiten von

1 m im nérdlichen und 10 m im siidlichen Teil der Friedrichstadt meist geringfiigig oder auch
deutlich schmaler sind, als in den noch nicht oder bereits zu einem fritheren Zeitpunkt rekons-
truierten Straf3en, ergibt sich am Endpunkt der Neubaumafinahme méglicherweise liber einen
lédngeren Zeitraum hinweg ein Profilwechsel, der hingenommen werden soll. Der entstehende
Versatz der Bordfiihrung soll orthogonal oder in kurzer Schragfiihrung durch einen verbinden-
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den Bord gleicher Breite vermittelt werden, so dass eine Art kurzer Gehwegvorstreckung ent-
steht. Zwischen gegeneinander versetzten und/ oder unterschiedlich breiten Gehbahnen ist ein
ca. 30 cm breiter Mosaikstreifen einzufiigen.

Verdnderungen im Strafenquerschnitt sind manchmal auch dort unvermeidbar, wo ein Straf3en-
zug seinen Charakter oder seine Verkehrsfunktion grundlegend dndert. Auch hier soll versucht
werden, die Linearitét und Kontinuitat der Straf3e liber ihre unterschiedlichen Teilabschnitte
hinweg zu thematisieren (z. B. Fortfiihrung von Baumreihen in gleicher Flucht).

3.3 OBERFLACHENBEFESTIGUNG DER FAHRGASSEN

Die Befestigung der Fahrgassen erfolgt im Regelfall in Asphaltbauweise, wie sie in der Ber- Fahrbahn in Asphalt als
liner Stadtmitte bereits seit der Wende zum 20. Jahrhundert praktiziert wird. Auf Wechsel in Regelfall
der Querneigung oder aufféllige Markierungen (z. B. Fahrbahnmarkierungen) ist - sofern nicht

unbedingt erforderlich - zu verzichten. Im Gegensatz zum bisherigen Regelwerk wird nunmehr

fir den zu ergdnzenden Multifunktionsstreifen am Fahrbahnrand ein Materialwechsel vorgese-

hen. Mit Blick auf eine bessere Oberflachenversickerung bzw. Reduzierung des Regenwasser-

abflusses und der Betonung der Linearitét des Straf3enraums soll der Multifunktionsstreifen mit

Grof3pflaster ausgefiihrt werden. Hierbei handelt es sich um ein gebietstypisches, tradiertes

Material. Die Einfassung des Multifunktionsstreifens zur Fahrgasse hin erfolgt mit einer Doppel-

lGuferreihe (siehe nachfolgende Abbildung). Auf eine Markierung der einzelnen Parksténde

oder Lieferzonen kann im Multifunktionsstreifen verzichtet werden (Lieferzonen sind entspre-

chend zu beschildern).

Fahrbahn mit Grof3pflaster ist
die Ausnahme, Geschwister-
Scholl-Strafle

Herstellung des Multifunktionsstreifens mit gebietstypischem Grof3pflaster,

Einfassung mit Doppellduferreihe

Das vorhandene Grof3pflaster in den Fahrbahnen, z. B. nérdlich des Kastanienwdéldchens oder Erhalt von Grof3pflaster,

der Geschwister-Scholl-Straf3e, sollte erhalten bzw. bei Straf3ensanierungen wiederverwendet Verwendung von geschnittenem
werden. Im Sinne von Komfort und Verkehrssicherheit ist in Straf3en des Radvorrangnetzes, in Pflaster bei besonderen

denen noch Grof3pflaster vorfindlich ist, geségtes Grof3pflaster zu verwenden bzw. das vorhan-  funktionalen Anspriichen

dener Pflaster zu frdsen. Mischverkehrsflachen und Fu3gdngerbereiche sind Sondersituationen

(siehe Kap. 4.1).
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Bordabsenkungen
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Symmetrie und Proportionen
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3.4 BORDE

Die alten Granitborde mit ihren vielfaltigen Gebrauchsspuren sind wichtige materielle Trager
einer historischen Kontinuitét des Straflenraumes. Insbesondere in ansonsten durch Neubauten
und eine neuzeitliche Straflengestaltung geprdgten Bereichen sind sie oft der einzige sicht-
bare Beleg, dass die StraBen der Berliner Stadtmitte eine Geschichtlichkeit aufweisen, die liber
den heutigen Zustand zuriickreicht. Deshalb, aber auch wegen der Soliditdt und Schonheit

des Materials sollen alte Granitborde vor Ort wiederverwendet und Liicken soweit wie méglich
durch altbrauchbares Material, ansonsten durch neue Granitbordsteine gleicher Breite (zumeist
Format A1) ergénzt werden.

Die traditionelle Form der Bordabsenkung durch ,,Hénger” soll an Grundstiickszufahrten und
an Fu3géngerquerungen im geraden Bordsteinverlauf beibehalten werden.

Neue Gestaltelemente im Straf3enraum sollen als solche erkennbar sein. Fiir Eckausrundun-
gen an Einmiindungen mit historisch uniiblichen Radien (> 5 m) sowie fiir andere Abschnitte

mit einer vom traditionellen Straf3enbild stark abweichenden Bordfiihrung wird deshalb die
Verwendung erkennbar neuer Granitborde in gleicher Breite vorgeschlagen. Die gem. AV-
Geh- und Radwege 2023 neu eingefiihrten Sonderborde (Ubergangssteine und Bordsteine fiir
die Nullabsenkung) der Doppelquerung sollen ebenfalls aus Granit im Format Al hergestellt
werden. Betonborde sollen in der Stadtmitte nach und nach durch Granitborde ersetzt werden.

3.5 GEHWEGE

Gliederung der Oberfldchen

Aus stadtgestalterischen und funktionalen Griinden soll die traditionelle Gliederung der Sei-
tenrdume in Gehbahn, Ober- und Unterstreifen beibehalten bzw. bei der Neubefestigung von
Gehwegen als grundlegendes Gestaltungsprinzip beachtet werden. Uber die gesamte Geh-
wegbreite einheitliche Befestigungen sind mit diesem Grundprinzip nicht vereinbar. Ausnahmen
sind in besonders schmalen Straf3en und im Bereich von Arkaden / Kolonnaden méglich, wobei
der Unterstreifen aus Griinden der Barrierefreiheit mdglichst Anwendung finden sollte.

Die Aufteilung des Gehwegs soll méglichst iiber die gesamte Lénge einer Straf3e - auch liber
einmiindende Querstraf3en hinweg - unveréndert bleiben. Vor- und Riickspriinge im Straf3en-
querschnitt sind bei gleichbleibender Breite des Unterstreifens und der Gehbahn vorrangig
durch Variation des Oberstreifens auszugleichen. Soweit die rdumlichen Gegebenheiten (z.B.
StraBenaufweitung) oder andere Rahmenbedingungen (z.B. Ende einer Baumreihe) einen
Wechsel der Profilaufteilung zwingend erfordern, soll dieser an einer Querstrafle, hilfsweise an
einer anderen gestalterisch nachvollziehbaren Stelle (z.B. Gehwegiiberfahri) erfolgen. Aufwei-
tungen der Gehbahn sollen nur ausnahmsweise zugelassen werden - sie miissen funktional be-
griindet sein und sich in ihrer Anzahl und Ldnge dem Grundprinzip der Linearitét unterordnen.

Mit der Integration eines Multifunktionsstreifens in die Seitenrdume der Fahrbahn (siehe Kap.
3.) ergibt sich bedarfsbezogen die Méglichkeit, den Unterstreifen auf Gehwegniveau in den
Multifunktionsstreifen hinein zu strecken. Hierdurch kdénnen z.B. vor Eingangsbereichen zu 6f-
fentlichen und / oder hochfrequentierten Einrichtungen Aufenthaltsbereiche mit entsprechender
Ausstattung (siehe Kap. 3.10) geschaffen werden.

Der Gehwegquerschnitt soll in der Regel anndhernd symmetrisch ausgebildet werden. Die
Gehbahn soll nicht mehr als die Halfte der zur Verfligung stehenden Gesamtbreite einnehmen
(sofern die Gehwegbreite dies zul@sst). Die Restbreite verteilt sich auf den Bord sowie auf etwa



gleich breite Ober- und Unterstreifen. Dabei kann davon ausgegangen werden, dass
Abweichungen von bis zu 10 % unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen.

Bei Verwendung von Gehwegplatten aus Beton soll die Gehbahn eine Mindestbreite
von 2,25 m erhalten, gemaf3 AV Geh- und Radwege. Eine Ausnahme hiervon bilden nur
Gehwege, bei denen die tradierten Granitplatten wiederverwendet werden. Hier ergibt
sich bei zwei nebeneinander verlegten Platten ein Maf3 von rd. 2,00 m. Bei den Ober-
und Unterstreifen sollte ein Maf3 von je 0,6 m mdglichst nicht unterschritten werden.

Ausgehend von diesen Gestaltungsgrundsétzen ergeben sich fiir hdufiger vorkommen-
de Gehwegbreiten (Platten) bei Verwendung von 0,3 m breiten Granitborden beispiel-
haft folgende Regelaufteilungen (wobei die Borde jeweils der Gesamtgehwegbreite
zugerechnet werden):

e 6,0 m breite Gehwege erhalten eine 2,75 m breite Gehbahn, einen 1,7 m breiten
Unterstreifen mit StraBBenb&umen und einen 1,25 m breiten Oberstreifen (Regelfall
fir StraBen mit einer Gesamtbreite >21 m v. a. in der siidlichen / jiingeren Friedrich-
stadt)

e 5,5 m breite Gehwege erhalten eine 2,75 m breite Gehbahn, einen 1,25 m breiten
Unterstreifen und einen 1,2 m breiten Oberstreifen. (Regelfall fiir Straf3en mit einer
Gesamtbreite >21 m im Kernbereich der Friedrichstadt)

e 55 m breite Gehwege mit Straflenbdumen erhalten eine 2,5 m breite Gehbahn,
einen 1,7 m breiten Unterstreifen und einen 1,0 m breiten Oberstreifen (Sonderfall

fur Straf3en mit einer Gesamtbreite um 21 m oder mit besonderer Verkehrsfunktion v.

a. in der siidlichen Friedrichstadt).

e 45 m breite Gehwege erhalten eine 2,25 m breite Gehbahn, einen 1,0 m breiten
Unterstreifen und einen 0,95 m breiten Oberstreifen (hdufiger Fall fiir Straf3en mit
einer Gesamtbreite um 18 m in der Dorotheenstadt und in Teilen der siidlichen /
jingeren Friedrichstadt).

e 4 m breite Gehwege erhalten eine 2,25 m breite Gehbahn, einen 0,75 m breiten
Unterstreifen und einen 0,70 m breiten Oberstreifen (Einzelfélle).

e 3 m breite Gehwege erhalten eine 2,0 m breite Gehbahn und jeweils 0,5 m breite
Ober- und Unterstreifen (Einzelfélle).

Gehwegbreiten von weniger als 3 m kommen nur in wenigen Straf3en vor. Hier kann die
Gehbahn mehr als die Hélfte der Gehwegbreite einnehmen, die begleitenden Mosaik-
streifen kdnnen schmaler ausfallen, sollten aber nicht ganz wegfallen. Soweit ein histori-
scher Bestand noch erhalten ist, ist dieser zu beriicksichtigen.

Aufgrund besonderer rdumlicher Verhdltnisse oder besonderer Gestaltungs- und
Nutzungsanforderungen kdnnen Abweichungen von den oben genannten Regeln er-
forderlich werden, z.B. zur Einordnung besonderer Ausstattungselemente, einer breiteren
Gehbahn bei besonders hohem Fufverkehrsaufkommen oder eines breiteren Oberstrei-
fens zur Aufnahme von Sondernutzungen. Solche Abweichungen sind unter Abwdgung
vor allem funktionaler und gestalterischer Aspekte zu priifen und auf nachvollziehbar
begriindete Einzelfdlle zu begrenzen.

Grundsdtzlich wird jedoch weiterhin das Ziel verfolgt, eine unterschiedliche Profilgestal-
tung in den fiir den Anwendungsbereich des Regelwerks typischen langen Straf3enkorri-
doren zu vermeiden.
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Mindestbreiten

Sondersituation - alte
Granitplatten, Hinter dem
Gief3haus

tradierte Gehweggliederung mit

Straflenbaum im Unterstreifen,
Gertrud-Kolmar-Strafle
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Unterstreifen

Der Unterstreifen dient zur Aufnahme von Leuchten, Verkehrszeichen und anderen Ausstattungs-

elementen. Bénke kénnen langs in den Unterstreifen integriert werden, sofern dieser ein Maf3

von 1,60 m nicht unterschreitet (sieche Ka

J10). Auf die Integration von Fahrradbiigeln im

Unterstreifen ist zu verzichten. Diese sind im Multifunktionsstreifen anzuordnen.
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Der Unterstreifen hat gleichzeitig eine Leit- und Orientierungsfunktion fiir Sehbehinderte. Er soll
einheitlich mit Mosaikpflaster (in Passe verlegf) befestigt werden. Wegen der angenehmen Be-
gehbarkeit und hohen Gestaltqualitét wird dabei der Wiederverwendung bzw. Neubeschaffung
von Kalkstein-Material der Vorzug vor dem Einsatz von Granit-Mosaik gegeben.

Soweit Gehwegvorstreckungen im Zusammenhang mit der Schaffung neuer Aufenthaltsbe-
reiche im neuen Multifunktionsstreifen vorgesehen sind, erweitert sich der Unterstreifen ohne
Materialwechsel in diese hinein. Diese Bereiche sollen fiir die Aufstellung gréf3erer Ausstat-
tungselemente (z. B. Banke, Trinkwasserbrunnen) genutzt werden.

Im Sinne eines einheitlichen Gesamtbildes sollten neue B&ume in Zukunft sowohl bei Anpas-
sung von bereits sanierten Straf3en als auch bei grundhafter Straflensanierung nicht wie bisher
in den Unterstreifen sondern in den Multifunktionsstreifen integriert werden. Konkretere Vor-
gaben zur Integration von neuen Straflenbdumen bzw. zum Umgang mit bereits bestehenden
Baumscheiben sind dem Kapitel 3.9 , Klimaorientierte Straflenraumgestaltung” zu entnehmen.

Gehbahn

In StrafBenabschnitten, in denen noch die alten Granitplatten vorhanden sind, sollen diese

vor Ort erhalten bzw. bei Verdnderungen des Gehwegbereichs in einer der klassischen Geh-
wegaufteilung entsprechenden Form wiederverwendet werden; beschddigte Platten sollen
ausgetauscht und unter weitgehender Verwendung von altbrauchbarem Material in einer an
das historische Straflenbild angelehnten Form ergdnzt werden. Zwei nebeneinander verlegte
Granitplatten ergeben eine Gehbahnbreite von rund 2,0 m. Damit weicht das Maf3 von der in
der AV Geh- und Radwege geforderten Mindestbreite von 2,20 m in der Gehbahn ab. Im An-
wendungsbereich des Regelwerks gilt hierfiir mit Blick auf zu sichernde tradierte Material- und
Verlegearten sowie auf Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit eine entsprechende Ausnahme-
regelung. Zur Sicherung der Anspriiche an Barrierefreiheit und der Orientierung ist im Falle der
Wiederwendung der Granitplatten sowohl im Unter- als auch im Oberstreifen ein mindestens
20 cm breiter Streifen von jeglicher Art der technischen Bebauung und Ausstattung freizuhalten.

Im Ubrigen soll die Befestigung der Gehbahn mit diagonal verlegten Kunststeinplatten (35 x
35 x 5 cm, seitliche Begrenzung durch ,,Bischofsmiitzen“) erfolgen. In den neu hergestellten
Strafien des Regelwerksbereichs wurden i.d.R. geschliffene Platten verwendet. Mit Blick auf
Rutschfestigkeit sind lt. AV Geh- und Radwege nunmehr ungeschliffenen Platten zu verwenden.
Die nach 1989 in abweichenden Formaten neu verlegten Platten (z. B. 40 x 60 cm) bzw. in
Parallelverlegung kommen in der Regel in ihrer Oberfldchenerscheinung dem ausgewdhlten
Plattentyp nahe, so dass eine Neuverlegung nicht erforderlich ist; bei Erneuerungen liber eine
Blockldnge oder mehr sollen jedoch wieder die liblichen Gehwegplatten verwendet werden.

Fiir die Fiihrung der Gehbahnen gilt das Grundprinzip der Linearitat. Aufweitungen der Geh-
bahn in den Ober- oder Unterstreifen hinein sollen auf funktional zu begriindende Ausnah-

men beschrdnkt werden (z. B. vor Eingangsbereichen von &ffentlichen Gebduden mit grofem
Publikumsverkehr). Die Lénge der Aufweitung muss im StraBBenbild gegeniiber der Normalbreite
eindeutig zurlicktreten. Vor Schaufenstern markiert der Oberstreifen eine Verweilzone und soll
schon deshalb nicht durch eine Aufweitung der Plattenbahn ersetzt werden.

3. GESTALTUNGSREGELN

Verwendung Mosaikpflaster
in Kalkstein

Gehwegvorstreckungen fiir
grof3ere Ausstattungselemente

Integration von
Baumpflanzungen kiinftig im
Multifunktionsstreifen

Wiederverwendung

altbrauchbarer Materialien

alte Granitplatten,
Geschwister-Scholl-Strafle

diagonalverlegte Kunststein-

platten, Mosaik im Unter- und
Oberstreifen, Markgrafenstrafie

Aufweitung der Gehbahn nurim
Ausnahmefall
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Versdtze und Knickpunkte der
Gehbahn

Verwendung Mosaikpflaster
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Versdtze der Gehbahn und Verdnderungen der Gehbahnbreite sollen, soweit sie nicht vermie-
den oder in den Bereich einer Einmiindung, hilfsweise einer Gehwegiiberfahrt, gelegt werden
konnen, durch einen etwa 0,3 m breiten Mosaikstreifen vermittelt werden. Schrdg zur Bauflucht
bzw. zum Bord verlaufende Ubergdnge sind zu vermeiden. Auch unvermeidbare Knickpunkte
der Gehbahn kénnen, wenn die Regellésung des einfachen Aufeinandertreffens der Gehbah-
nen durch Anschnitt (Spiegel-Verhau) geometrisch problematisch ist, auf diese Weise gel&st
werden.

An Gehwegecken wird ein sauberes Aufeinandertreffen der Plattenbahnen bei gleichbleiben-
dem Ober- und Unterstreifen angestrebt. Im orthogonalen Strafenraster stof3en die inneren
Plattenrander der Gehbahnen senkrecht aufeinander.
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Beim Aufeinandertreffen von unterschiedlich befestigten Gehbahnen sollen Bei abknickenden Gehwegen sollen die Gehbahnen durch sauberen Platten-
beide Plattenbahnen mittig verlegt und durch einen schmalen Mosaikstrei- anschnitt aufeinandertreffen. Wenn dies nicht méglich ist, soll ein Mosaik-
fen voneinander getrennt werden. streifen zwischengeschaltet werden.

Regellésungen zu Versdtzen in der Gehbahn
(Darstellung Regelwerk 2016)

Oberstreifen

Der Oberstreifen zwischen Gehbahn und Bauflucht hat ebenfalls eine Leit- und Orientierungs-
funktion fiir Sehbehinderte. Zudem gleicht er Unregelméfigkeiten der Fassaden aus und bindet
Eingangstreppen, Kellerlichtschdchte usw. ein. In Geschdaftsstraf3en dient er als Verweilzone
vor Schaufenstern, zur Warenprésentation und fiir Schankzwecke. Er soll im gleichen Material
wie der Unterstreifen mit Mosaikpflaster befestigt werden. Um den &ffentlichen Charakter der
Straf3e gegeniiber den privaten Nutzungen der Grundstiicke deutlich zu machen, soll sich

die Befestigung des Oberstreifens nicht an der Architektur oder Nutzung der Randbebauung
orientieren sondern einheitlich durchlaufen. Beldge aus ggf. vorhandenen privaten Gebdude-
vorfeldern sollen nicht iber die Grundstiicksgrenze hinweg in den Oberstreifen hineingefiihrt
werden. Eine Aufweitung der Plattenbefestigung der Gehbahn in den Oberstreifen hinein ist nur



in wenigen Ausnahmefdllen vertretbar.

In Modifikation dieser Regeln kénnen Platzsituationen oder Eingdnge zu besonders wichtigen,
insbesondere 6ffentlichen Gebduden durch Schmuckpflasterungen aus andersfarbigen Mo-
saiksteinen betont werden. Solche Sonderpflaster sollen jedoch auf die genannten Situationen
beschrdnkt bleiben.

Kellerlichtschachte sowie ggf. Miillaufziige und dhnliche Objekte unterhalb der Gehweg-
oberfléche, die der Randbebauung dienen, sollen sich in ihrer Ausdehnung auf den Oberst-
reifen beschrdnken und einheitlich in dessen Mosaikpflaster eingebunden werden. Historische
Einfassungen durch Granitsteine sind zu erhalten. Bei neuen Elementen wird der Verzicht auf
eine sichtbare Einfassung vorgeschlagen, d.h. das Mosaikpflaster wird unmittelbar an die
Abdeckung des unterirdischen Bauteils herangefiihrt, die durch einen schmalen Stahlrahmen
getragen wird. Lichtschdchte sollen in der Regel durch ein Gitterrost aus verzinktem Stahl, sons-
tige Offnungen durch vollflachige Klappen mit rutschsicherer Oberfléche aus dem gleichen
Material abgedeckt werden.

Gehwegiiberfahrten

Gehwegiiberfahrten sollen in Abhdngigkeit zu den in der Umgebung bereits genutzten Materia-
lien und der Beanspruchung in Grof3pflaster, Kleinpflaster oder Gehwegplatten in einer Stdrke
von 8 cm ausgefiihrt werden. Beim Einsatz von Grof3- bzw. Kleinpflaster erfolgt die Verlegung
im Reihenverband parallel zum Bord; im Bereich der Gehbahn wird das Grof3- bzw. Klein-
pflaster im Sinne der Barrierefreiheit mit der Oberfldchenqualitdt geségt und abgestumpft
(geflammt / fein gestocki) verwendet. Bei Gehwegiiberfahrten, die nachweislich keiner hdheren
Belastung als durch Pkw ausgesetzt sind, kann die Gehbahn aus Betonplatten liber die Geh-
wegiiberfahrt hinweg durchgezogen werden. In diesem Fall wird die Plattenstérke im Bereich
der Gehwegiiberfahrt von 5 auf 8 cm erhht. Innerhalb einer Blockldnge sind die Gehweg-
tberfahrten einheitlich auszubilden.

Bei der Bemessung der Gehwegliberfahrten soll eine Breite von 6 m nach Méglichkeit nicht
Uiberschritten werden, damit der Fldchenzusammenhang des Gehwegs gewahrt bleibt. Durch
einen Gehwegabschnitt voneinander getrennte Ein- und Ausfahrten sind einer gemeinsamen
iberbreiten Gehwegiiberfahrt vorzuziehen. Zwischen benachbarten Gehwegiiberfahrten soll
ein Abstand von mindestens 2,5 m eingehalten werden. Der Abstand von Straf3eneinmiindun-
gen soll mindestens 15 m betragen. Die Bordhdhe im Bereich der Gehwegiiberfahrt wird durch
,Hdnger“ auf 3 cm gegeniiber der Fahrbahn abgesenkt, die Absenkung soll nach Méglichkeit
vollstandig im Unterstreifen aufgefangen werden.

Die Rander der Gehwegiiberfahrt verlaufen innerhalb des Oberstreifens und der Gehbahn
rechtwinklig zur Gehbahn. Im Unterstreifen weiten sie sich gemdaf3 AV Geh- und Radwege zu
beiden Seiten um 1,0 m (max. 2 m) zum Bordstein hin auf, um das Abbiegen gréferer Fahrzeu-
ge zu erleichtern (Schwalbenschwanz).

Im Zusammenhang mit der Integration des Multifunktionsstreifens ist darauf zu achten, dass die
Zufahrt im Bereich von Gehwegliberfahrten entsprechend freizuhalten ist. Anlagen mit Fahrrad-
biigeln im Multifunktionsstreifen sind mit einem Poller (Z 605) gegeniiber dem Zufahrisbereich
zu sichern, Versickerungsfldchen mit oder ohne Baumpflanzung im Multifunktionsstreifen sind
durch ihre Einfassung (Bord Al-Format) vor dem Uberfahren geschiitzt und sind mit Blick auf die
Schleppkurven bei bestehenden Ein- und Ausfahren (unter 4 m Breite) um 1,0 m von der Auffahrt
zu versetzen.

3. GESTALTUNGSREGELN

Einbindung von Lichtschdchten
und Schachtdeckeln in den
Oberstreifen
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Beispiel Gehwegiiberfahrt 3,0 m
»Schwalbenschwanz*

Beispiel Gehwegiiberfahrt 4,0 m
»Schwalbenschwanz*

Beispiel Gehwegiiberfahrt 6,0 m

»Schwalbenschwanz“
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3. GESTALTUNGSREGELN

Arkaden / Kolonnaden

Die Uberbauung des &ffentlichen Gehwegs durch Arkaden oder Kolonnaden soll wegen der
Schwdchung der Beziige zwischen den verschiedenen Teilen der Straf3e und der Infragestellung
ihres grundsatzlich 6ffentlichen Charakters nicht zum Regelfall werden. Neben den bereits
vorhandenen Arkaden sollen neue nur angelegt werden, wenn sie zur Riickfiihrung tiberbreiter
Straf3enrdume auf ein innenstadttypisches Profil dienen oder die einzige Méglichkeit darstellen,
eine angemessene Gehwegbreite zu gewdhrleisten. Eine Arkadierung lediglich von Teilen der
Gehwegbreite wird wegen funktionaler und gestalterischer Probleme abgelehnt.

Arkaden sollen eine Hohe von mindestens zwei Geschossen bzw. 5,5 m erhalten. Die innerhalb
der Pfeiler verbleibende nutzbare Breite des 6ffentlichen Gehwegs soll mindestens der Regel-
breite flir Gehbahn und Oberstreifen entsprechen, ein Mindestmaf3 von 4,0 m soll nicht unter-

Kolonnaden Friedrichstraf3e schritten werden. Die Beziige zwischen innen und auf3en sollen so wenig wie moglich gestort
werden; dies setzt schlanke Pfeilerquerschnitte sowie den Verzicht auf Vitrinen, Blumenschalen,

Besondere Werbetafeln, Absperrpaneele usw. zwischen den Pfeilern voraus.

Oberfléchengestaltung Um Arkaden in die Gestaltung des &ffentlichen StraBBenraums zu integrieren und einen Bezug

in Arkadenzonen zur gegenliiberliegenden Straf3enseite herzustellen, sollen der Seitenraum vor den Arkaden

und kdnnen die Fladchen zwischen den Arkadenpfeilern wie die Unterstreifen des Regelprofils
eine Befestigung aus Mosaikpflaster erhalten. Fiir die Barrierefreiheit ist eine taktile Erfassbar-
keit durch einen inneren mind. 30 cm breiten Streifen vorzusehen. Die Pfeiler sind auf3erhalb
von Querungseinrichtungen zu verorten und diirfen die Laufrichtung nicht beeintrdchtigen. Die
Sichtfelder sind freizuhalten.
Die Arkadenzone selbst soll, auch wenn sie formal nicht Bestandteil des 6ffentlichen Straf3en-
landes ist, zur Betonung eines liber Gehrechte gesicherten durchgdngig 6ffentlichen Cha-
rakters und zur Wahrung einer gewissen Grof3ziigigkeit eine einheitliche, d.h. nicht hausweise
unterschiedliche oder in Gehbahn und Oberstreifen differenzierte Befestigung erhalten. Gute
Lésungen wurden unter anderem durch Verwendung grof3formatiger heller Natur- oder Kunst-
steinplatten erreicht. Der Gehwegbelag ist rutschsicher herzustellen.

Gewdhrleistung einer sicheren Die Gestaltung von Arkadenzonen, die ein zusdtzliches Fladchenangebot auflerhalb des 6f-

Benutzbarkeit fentlichen Straflenraums und gesicherter 6ffentlicher Gehrechte darstellen, kann weitgehend
den Vorstellungen der Grundstiickseigner folgen; die sichere Benutzbarkeit muss gewdhrleistet
sein. Aulerhalb der Arkade gilt dann die Regelaufteilung des Gehwegs. Die Grenze zwischen
offentlicher und privater Fléche soll erkennbar markiert werden, z. B. durch einen Material-
wechsel oder eine Entwdsserungsrinne. Ublich ist eine Mosaikpflaster-Doppelstrecke mittig zur
Flurstiicksgrenze.

3.6 AUFWEITUNGEN DES STRASSENRAUMS

Seitenraumerweiterungen geringer Tiefe (<1,5 m), z.B. zwischen vortretenden Fassadengliede-
rungen, sollen als Teil des Oberstreifens behandelt und in dessen Mosaikbefestigung einbezo-
gen werden. Eine Hervorhebung von Eingangsbereichen durch Pflastermuster ist auf privaten
Flachen méglich, ansonsten sind andersartige Materialien und Verlegearten bei schmalen
Seitenstreifen nicht wiinschenswert, um einen unruhigen Gesamteindruck zu vermeiden.
Sonderpflaster auf privaten Wenn die Eigentiimer privater Flachen eine Sonderpflasterung wiinschen, sollte darauf hin-
Grundstiicksfldchen gewirkt werden, dass gehwegtypische Materialien zur Verwendung kommen und der private
Charakter der Fléache lediglich durch eine besondere Art der Verlegung deutlich gemacht wird
(z.B. Pflasterornamente in Mosaik, Gehwegplatten in Orthogonalverlegung). Die Sonderpflaste-
rung soll nicht auf das &ffentliche Straf3enland iibergreifen.
Seitenraumerweiterungen mit gréB3erer Tiefe (etwa 1,5 - 5 m) sollen erkennbar gegen den Geh-
weg abgegrenzt werden (Materialgrenze, Wechsel der Verlegerichtung, Streifen aus anders-
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artigem Material, Schnittrinne). Befestigungsart und Materialien sollen sich an dem jeweiligen
Gebdude und an der beabsichtigten Nutzung orientieren, keine libermaflige Aufmerksamkeit
beanspruchen und sich in den neutralen Hintergrund der &ffentlichen Straf3e einfiigen. Auf eine
Stufe ist moglichst zu verzichten. Falls dies nicht mdglich ist, dann ist diese mit einem kontrast-
reichen Materialwechsel zu kennzeichnen.

Die Erweiterung des Regelgehwegs und die bessere Belichtungssituation kénnen fiir die Ein-
ordnung von Bdumen oder fiir Entsiegelung und Begriinung genutzt werden. Bedarfsbezogen
bieten sich solche Aufweitungen des Seitenraums auch fiir die Integration von Ausstattungsele-
menten, wie Fahrradbiigeln, Banken, Wartehallen, Stelen usw. an.

Tiefere Vorhéfe und das Abstandsgriin von Wohngebduden sollen durch ihre Gestaltung als
Griinflache, Parkplatz oder sonstige Reprdsentations- oder Nutzfldche eindeutig als private,
den Gebduden zugeordnete Bereiche erkennbar sein. In der Regel sollte eine Einfriedung erfol-
gen, z.B. durch eine niedrige Mauer oder ein Metallgeldnder. Alternativ kdnnen solche Flachen
gestalterisch auch als 6ffentlicher Platzbereich oder als 6ffentliche Griinflache interpretiert
werden, fiir die auf3erhalb des Regelwerks Sonderlésungen zu erarbeiten sind.

3.7 ECKAUSBILDUNGEN / KNOTENPUNKTGESTALTUNG

Bordsteinradien und Gehwegvorstreckungen

Die urspriingliche Regellésung fiir die Ausbildung der Gehwegecken im Bereich der Fried-
richstadt war mit einem Bordradius von 2,5 m oder geringer festgelegt. Mit Einfiihrung des
Multifunktionsstreifens werden an den iiberwiegenden Einmiindungen Gehwegvorstreckungen
vorgesehen, wodurch sich grundsatzlich die Querungslénge fiir Zufuf3gehende verkiirzt. In
Verbindung mit der Befestigung des Streifens durch Grof3pflaster wird die orthogonale Grund-
struktur aufrechterhalten.

Da Multifunktionsstreifen und Gehwegvorstreckungen so angelegt werden, dass in den iiber-
wiegenden Straf3en eine Fahrgasse mit der Breite von 5,50 m bis 6,0 m realisiert werden kann,
betrdgt der Radius der Eckausrundungen einheitlich 5,0 m. Als Bemessungsfahrzeug wurde ein
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Knotenpunktanpassung in Verbindung mit Multifunktionsstreifen (hier einseitig),
Beispiel nicht gesicherte Querungsstelle

3. GESTALTUNGSREGELN

Abheben gréflerer privater
Fldchen vom 6ffentlichen
Straflenraum

Integration von Begriinung und
Ausstattungselementen

Einfriedung von privaten
Vorflachen

Gehwegvorstreckungen in
Einmiindungsbereichen

Im Regelfall Eckradien von
5,0m

35



3. GESTALTUNGSREGELN

Verzicht auf Poller

Verkniipfung der Gehbahnen im
Eckbereich

Absetzen der Gehbahn

Doppelquerung

Bodenindikatoren

Farbkontraste
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dreiachsiges Miillfahrzeug angesetzt, die Inanspruchnahme der Gegenfahrbahn kann hin-
genommen werden. Bei Lichtsignalanlagen sind die Radien an Hand der Anforderungen zu
Uiberpriifen. Ziel sollte sein, die Radien einheitlich und moglichst gering zu halten und die Ge-
staltung vor die Nutzung zu stellen, wenn das im Ermessen des Planers liegt.

Auf Poller soll im Bogen der Gehwegvorstreckung so weit méglich verzichtet werden.

Bei einer Abschrédgung oder Ausrundung der Blockrandbebauung im Eckbereich kann der ge-
bdudeseitige Rand der Gehbahn unter etwa gleichbleibender Breite des Oberstreifens dem
Verlauf der Bauflucht angepasst werden. Wenn bei nicht-rechtwinkligen Gehwegecken ein
Aufeinandertreffen der Plattenbahnen nicht befriedigend Gsbar ist, kénnen die beiden Platten-
bahnen durch einen schmalen Mosaikstreifen ,,entkoppelt” werden; dabei soll die Plattenbahn
der ,wichtigeren“ Straf3e durchlaufen, die Gehbahn der nachgeordneten Strafle dagegen
abgesetzt werden.

Vor in der Bedeutungshierarchie eindeutig héherrangigen, insbesondere vor besonders breiten
Straf3en- und Platzrdumen enden die Gehbahnen der einmiindenden Nebenstrafen bereits
an der Bauflucht der ibergeordneten Strafle. Dies gilt insbesondere fiir Einmiindungen in den
Straf3enzug Unter den Linden und in die &stliche Leipziger Strafle.

Die Vielzahl der mdglichen Ecksituationen kann durch ein Regelwerk nicht vollstdndig erfasst
werden. Die in Anlage 1 RK A1 - A3 dargestellten Gestaltungsbeispiele sollen aufzeigen, wie
Lésungsméglichkeiten sinngemdf3 aus den Gestaltungsregeln abgeleitet werden kdnnen.

Barrierefreiheit

Die Gestaltung von Uberquerungsstellen (s.0.) ist in den jeweils aktuellen Ausfiihrungsvorschrif-
ten (AV Geh- und Radwege) festgelegt, die auch auf das Regelwerksgebiet anzuwenden sind.
Danach ist die sogenannte Doppelquerung mit einem Bereich in der Regel von 2,0 m mit Null-
absenkung fiir Rollstuhl- und Rollatornutzende auszubilden sowie mit einem Bereich von 1,50 m
fiir blinde und sehbehinderte Personen mit einem Bordauftritt von 6 cm. Taktile Platten (Rippen-
platten) werden parallel zu den definierten Querungsstellen als Sperrfeld bzw. Richtungsfeld
vorgesehen. Auffindestreifen (Noppenplatten) in einer Breite von 60 cm fiihren fiir Sehbehinder-
te von der Gehbahn zu den Querungsstellen. Im Zusammenhang mit gesicherten Querungs-
stellen, wie Fu3géngeriiberwegen und Fuf3gdngerfurten an Lichtsignalanlagen, fiihren diese
unmittelbar an das Richtungsfeld, bei ungesicherten Querungsstellen ist der Auffindestreifen
90 cm breit auszufiihren und endet 90 cm vor dem Richtungsfeld.

Bei Oberstreifen mit einer Breite gréf3er 80 cm muss der Auffindestreifen (Noppenplatten) nicht
bis zur Hauskante hergestellt werden. Aus Griinden der Verkehrssicherheit sollte fiir Blinde und
sehbehinderte Personen gemdaf3 AV Geh- und Radwege ,,eine an diese Personengruppe ge-
richtete Ausweisung/Hinfiihrung mit einem Auffindestreifen zu ungesicherten Querungsstellen
nur in begriindeten Einzelfdllen erfolgen® z.B. wenn keine alternative gesicherte Querung im
nahen Umfeld moglich bzw. vorfindlich ist.

Zusatzlich zur Oberflachenstruktur der Bodenindikatoren wird die Orientierung fiir Sehbehin-
derte durch den Farbkontrast zwischen den eingesetzten Gehwegplatten, Mosaikpflaster, Rip-
pen- und Noppenplatten unterstiitzt. Die Rippen- und Noppenplatten werden standardgemaf3
als weifle Platten eingesetzt. Abweichende Farbgestaltungen miissen die gemdf3 DIN 18040
geforderten Kontrastwerte erfiillen.

Die Regelblatter RK-A.1 - RK-A.2 zeigen Gestaltungslésungen fiir den Einbau von Rippenplat-



ten und Auffindestreifen fiir hdufig vorkommende Standardsituationen. Die Lésungen entspre-
chen den Anforderungen an einen barrierefreien Straflenraum. Bauliche Ausfiihrungsdetails
sind den entsprechenden bestehenden Vorschriften und Regelwerken (vor allem AV Geh- und
Radwege) zu entnehmen. Die in Kapitel 2 dargestellten Grundséitze und Ziele der Straf3en-
raumgestaltung sollten dabei soweit wie mdglich beriicksichtigt werden.

3.8 QUERUNGSSTELLEN IM STRASSENVERLAUF

Querungsbedarf fiir den FuBBverkehr konzentriert sich nicht nur auf die Ecksituationen in den
Knotenbereichen, sondern kann auch im Straf3enverlauf (NebenstraBennetz) bestehen, z. B. in
Verldngerung von Blockdurchwegungen, gegeniiber von T-Einmiindungen, vor Gebduden mit
besonders starkem FufBverkehrsaufkommen oder innerhalb langerer Blockabschnitte. Hier sind
barrierefrei gestaltete Querungsstellen in Verbindung mit dem neu zu integrierenden Multifunk-
tionsstreifen zu schaffen. Es gelten die Vorgaben der AV Geh- und Radwege hinsichtlich der
Barrierefreiheit.
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Zwischenzustand: Solange die Multifunktionsstreifen noch nicht umgesetzt sind, kénnen Sperr-
flachen zur Freihaltung von Querungsstellen markiert werden. lhre Freihaltung kann durch
Anordnung von Fahrradabstellanlagen im Parkstreifen unterstiitzt werden.

3.9 KLIMAORIENTIERTE STRASSENRAUMGESTALTUNG

Oberfldchenentwdsserung - Niedrigschwellige Anpassungsmaf3inahmen im Bestand
Insbesondere der Kernbereich der Friedrichstadt, die Dorotheenstadt und der Friedrichswerder
sind durch einen sehr hohen Versiegelungsgrad geprégt. Regenwasser wird in das Misch- bzw.
Regenwasserkanalnetz eingeleitet und bleibt damit nicht vor Ort.

Ziel ist es, zukiinftig zur Kiihlung der innerstddtischen RGdume mehr Regenwasser dezentral vor
Ort zu verdunsten und zu versickern sowie eine besseren Versorgung der Straflenvegetation zu
erreichen. Zudem kann eine Reduzierung des Regenwasserabflusses dazu beitragen, bei Ext-
remwetterereignissen (Starkregen) die Uberflutungsgefahr durch eine ausgelastete Kanalisation
im stédtischen Raum zu verringern.

3. GESTALTUNGSREGELN

Herstellung von barrierefreien
Querungsstellen zwischen
Einmiindungen

Beispielhafte Querung

im Stra3enverlauf im
Zusammenhang mit dem neuen
Multifunktionsstreifen

Nachhaltiger Umgang mit
Regenwasser
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3. GESTALTUNGSREGELN

Umsetzung niedrigschwelliger
Mafnahmen in bereits sanierten
Straf3enrdumen

Eingefasste
Versickerungsfldchen als
neues Grundelement im
Multifunktionsstreifen

Kein Eingriff in das Wasser-
Abfluss-System

Der Fokus liegt dabei auf der Umsetzung niedrigschwelliger Maf3nahmen zur punk-
tuellen Anpassung der bereits zu einem grofien Teil sanierten StraBenrdume. So
bietet der neu zu integrierende Multifunktionsstreifen die Chance, Teilflachen in den
bisherigen Fahrbahnen fiir Retention und Versickerung zu entsiegeln, ohne dass die
Herstellung einer wasserwirtschaftlichen Versickerungsanlage notwendig ist.

Hierzu dient ein neues Grundelement, welches in seiner Ausdehnung und seiner
Anzahl variierend eingesetzt werden und das anfallende Regenwasser punktuell
aufnehmen und versickern kann. Seine Breite wird durch die Breite des Multifunk-
tionsstreifens (mind. 2,30 m, in schmalen Straf3en 2,00 m) determiniert.

Die neu geschaffenen unversiegelten Fldchen werden u-férmig durch einen Gra-
nitbordstein eingefasst, wobei entlang der Bestandsborde ein freier Durchlass zu
bestehenden Abl&ufen/ Pflasterrinne gegeben ist. Die Eckausbildung sollte mit Blick
auf Haltbarkeit durch Ecksteine erfolgen. In Abh&ngigkeit der Gefdlleverhdltnisse
kann straBBenseitig und nur punktuell ein Zulauf (Liicke im Bord) vorgesehen werden.

Die Fldche ist zur Vorreinigung des Regenwassers mit einer mindestens 30 cm star-
ken belebten Bodenzone zu versehen und zu bepflanzen. Die Oberbodenschicht ist
durchgdngig bewachsen herzustellen; Mulchen ist nicht zul@ssig.

Die Oberkante der versickerungsfdhigen Fldche liegt hier bei max. 10 cm unterhalb
der Oberkante der umgebenden Fahrbahn bzw. des vorhandenen Ablaufes. Das an-
fallende Oberflachenwasser wird vor Ort bis zur Sattigung des Bodens aufgenom-
men, weiter nachflieBendes Regenwasser wird iiber die Rinne oder Ablauf in den
vorhandenen Kanal geleitet. Ein Eingriff in das Wasser-Abfluss-System erfolgt nicht.
Die neue Versickerungsfldche kann im Zusammenhang mit einem bestehenden
Ablauf aber auch ohne Ablauf hergestellt werden. In beiden Fallen bleibt die be-
stehende Neigung der Fahrbahn bzw. der Gehwege unverdndert.

Systemartige Visualisierung Grundelement Versickerungsfléche mit Ablauf (1), Systemschnitt Versickerungsfléche oder -anlage mit Einfassung
durch gebietstypischem Granitbord (Format A1), mit Staudenbepflanzung und ggf. Baumpflanzung (r)
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Auf3er in Straf3en mit einer durchschnittlichen téglichen Verkehrsstérke (DTV) von < 500 Kraft-
fahrzeugen ist eine wasserbehérdliche Erlaubnis zur Versickerung des Regenwassers innerhalb
der eingefassten Versickerungsflédchen erforderlich. Die aktuelle NWFreiV sowie bodenschutz-
fachliche Anforderungen usw. sind zu beachten.

Baumneupflanzungen sollen - sofern es die Rahmenbedingungen zulassen - in den entsiegel-

ten Flachen ergdnzt werden. Gibt es bereits eine Baumreihe im Unterstreifen, soll keine weitere
Baumreihe im Bereich des Multifunktionsstreifens vorgesehen werden. Vielmehr sollen vorhan-

dene Bdume von Entsiegelungsmafinahmen im Multifunktionsstreifen profitieren.

Die Einfassung der zu ergdnzenden Versickerungs- und Retentionsfldchen orientiert sich an
den bestehenden Gestaltgrundsdtzen sowie den tradierten Materialien im Anwendungsbereich
des Regelwerks. Es soll ein gebietstypischer Granit-Bord Al verwendet werden. Damit werden
die Fléchen vor dem Uberfahren geschiitzt und optisch deutlich eingefasst. Zur Betonung der
Orthogonalitat sind die Ecken im rechten Winkel auszubilden (m&glichst als Eckstiick).

Eine qualitatsvolle Bepflanzung der Versickerungs- und Retentionsflachen, verbunden mit einer
addquaten Pflege, ist angesichts der touristischen Bedeutung der Innenstadt sicherzustellen.
Die Begriinung sollte rd. 60 cm hoch sein, um stadtrdumlich wirksam zu werden. Zu verwen-
den sind verschiedene, geeignete Staudenarten oder ggf. wechselfeuchte Strducher. Hierbei
sind Aspekte, wie Insektenfreundlichkeit, ganzjahrige und saisonale Bepflanzung, Pflanzdichte
/-h&he, Klimaresilienz und Pilegeaufwand zu beachten. Geeignete Pflanzmischungen sind mit
dem Bezirksédmtern (Straf3en- und Griinflachenamt und ggf. mit den Berliner Wasserbetrieben)
abzustimmen. Das Thema ist im Kontext der Integration von Versickerungsfldchen in innerstad-
tischen StraflenrGumen noch recht neu. Daher werden eine vertiefende Untersuchung sowie die
Einrichtung von Probepflanzfldchen zur Evaluierung empfohlen.

Oberfldchenentwdsserung bei grundhaftem Umbau

Im Falle eines grundhaften Straflenumbaus wdre mittels technischer Bauwerke die dezentrale
Regenwasserbewirtschaftung und vollstédndige Entkopplung von der derzeitigen Kanalisation
anzustreben.

Auch wasserwirtschaftliche Versickerungsanlagen (Ausfiihrung als Mulde oder ggf. als Tiefbeet)
sind analog zum Element der Versickerungsfldche und im Sinne der Einheitlichkeit mittels Ein-
fassung mit einem zweiten Granit-Bord in den Multifunktionsstreifen zu integrieren. lhre Breite
richtet sich nach den vorfindlichen Platzverhéltnissen (Mindestbreite bei Mulden 2,6 m) und den
zu beriicksichtigenden Gestaltungsprinzipien (v.a. symmetrische Straf3enraumgliederung). lhre
Lénge ist je nach angestrebter Entwdsserungsleistung variabel, sollte jedoch je Anlage 11T m
nicht iiberschreiten. Je nach Versickerungsféhigkeit des Bodens miissen Mulden (oder Tiefbee-
te) ggf. durch Rigolen ergénzt werden. Im Anwendungsfall wéren potenzielle Altlasten sowie ein
notwendiger Abstand zu Gebduden (Griindungstiefe) zu untersuchen (DWA 138-1).

Je nach Art der Versickerungsanlage sind zum Schutz von Zufuf3gehenden und radfahrenden
Kindern eine gehwegseitig Beeteinfassung (anthrazit farbiges Tiergartengitter) mit einer lichten
Hohe von 40 bis 60 cm auf dem Granitbord zu befestigen. Es ist auf einen ausreichenden Ab-
stand zur Gehbahn zu achten (mindestens 0,65 m). Auch fahrbahnseitig ist ggf. ein Auffahren
durch eine entsprechende Einfassung zu verhindern.

Baumpflanzungen sind in Mulden umsetzbar, in Tiefbeeten sind diese mit Blick auf suboptimale
Wachstumsbedingungen und Pflegeaufwand abzulehnen.

Versickerungsanlagen fallen in die Zustandigkeit der Berliner Wasserbetriebe und sind durch
diese zu betreiben und zu pflegen. Welche Art der Versickerungsanlage bei einem grundhaften
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Wasserbehordliche Erlaubnis

Baumpflanzungen

Einfassung mit gebietstypischen
Granit-Bord

Standortgeeignete
Bepflanzung und Pflege von
Versickerungsfldchen

Dezentrale
Regenwasserbewirtschaftung
bei grundhaftem Straflenumbau

Schiitzende Einfassungen

Zustdndigkeit Berliner
Wasserbetriebe
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Straflenbaumbestand

in der Jerusalemer Strafle

Sicherung Altbaumbestand

Standortbezogene
Einzelpriifungen notwendig

Sensibler Bereich Straf3e Unter
den Linden

Integration neuer Bdume in den
Multifunktionsstreifen

Symmetrie und Linearitdt
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Umbau umzusetzen ist und welche konkreten Rahmenbedingungen zu beachten sind, ist im
Zuge der jeweiligen Objektplanung zu kldren und nicht Gegenstand des vorliegenden Regel-
werks.

B&ume im Straflenraum

Die Aussagen des Regelwerks zum Griin im 6ffentlichen Raum beziehen sich vor allem auf

die Straflenkorridore, wdhrend die Platzrdume meist Sondersituationen darstellen, die eine
detaillierte entwurfliche Vertiefung erfordern. Die Randstraf3en von Platzen sind hdufig Teile von
lédngeren Straf3enkorridoren mit einem regelhaften Erscheinungsbild, das bei der Planung fir
den Platzraum in die Uberlegungen einzubeziehen ist.

Die nebenstehende Ubersichtskarte veranschaulicht, in welchen Straenrdumen Baumpflan-
zungen vorhanden sind und dass Linde, Ahorn und Platane zu den am h&ufigsten vorkommen-
den Baumarten im Anwendungsbereich des Regelwerks zdhlen. Deutlich wird auch, dass vor
allem im Kerngebiet der Friedrichstadt sowie der Dorotheenstadt die Straf3enrGume gréfiten-
teils baumlos sind.

Grundsdtzlich sind die vorhandenen Griinbestdnde zu sichern und gegen Beeintréchtigungen
zu schiitzen. Die Wachstumsbedingungen fiir Altbdume auf Straflen und Platzen sind ggf. durch
Erweiterung der Baumscheiben, Bodenauflockerung, Beliiftungsmaf3inahmen usw. zu verbes-
sern.

Regeln fiir die Integration von neuen Straflenb&umen

Angesichts des Bestrebens nach einer klimaangepassten Stra3engestaltung wird die Ergdn-
zung von Straflenbdumen im gesamten Anwendungsbereich des Regelwerks angestrebt, sofern
die ortlichen Gegebenheiten dies erméglichen. Auswirkungen auf Denkmale und Denkmalbe-
reiche sind im Einzelfall zu priifen und stadtraumvertrégliche Losungsansétze mit den Denk-
malbehdrden abzustimmen. Das Regelwerk ersetzt die standortbezogene Einzelfallpriifung
nicht, sondern formuliert grundsatzliche Leitlinien zur Integration von Straflenbdumen. Auf eine
konkrete Verortung potenzieller Baumstandorte in Form einer Ubersichtskarte wird daher ver-
zichtet.

Als besonders sensibler Bereich hinsichtlich der Schaffung neuer Baumstandorte wird der Be-
reich um die Strafle Unter den Linden eingestuft. Die Straf3e soll sich als herausragende und
historisch einzige Griinachse und Flaniermeile des Bereichs weiterhin von den baumlosen
Nebenstraf3en abheben. Zur Sicherung der Sichtbeziehungen und der Wahrnehmbarkeit sollen
die in den Boulevard Unter den Linden einmiindenden Straf3en daher bis mindestens zu den
ndchstgelegenen Parallelstrafien baumfrei bleiben.

Ergdnzende Baumpflanzungen sollen zukiinftig in den Multifunktionsstreifen integriert werden.
Das hat den Vorteil, dass hier gréf3ere Pflanzscheiben in Zusammenhang mit Versickerungs-
flachen realisiert, ein ausreichender Abstand zu den Fassaden gewdhrleistet und Einschnitte
in die Gehbahn bei zu schmalen Unterstreifen bzw. eine unproportionale Gehweggliederung
vermieden werden kdnnen.

An Stellen, an denen Bdume bereits im Unterstreifen vorhanden sind, kdnnen durch Ergdnzung
von entsiegelten begriinten Fldchen mehr Versickerungsméglichkeiten entstehen und dadurch
im Multifunktionsstreifen bessere Wuchsbedingungen fiir Bestandsbdume erreicht werden.

Die Grundregeln der Symmetrie und Linearitat gelten auch fiir die Begriinung der Straf3enrGu-
me. Baumpflanzungen sind in der Regel symmetrisch im Straflenquerschnitt anzuordnen, sofern
die Straflenraumbreite dies zuldsst. Bei Straf3en mit rund 15 m Breite knnen Bdume auch
einseitig im Multifunktionsstreifen gesetzt werden. Lassen die Rahmenbedingungen eine beid-
seitige Bepflanzung nicht zu, ist eine einseitige Baumpflanzung bei Straflen mit mehr als 15 m
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B&ume zur Fassung des
Straflenraums in der siidlichen
Friedrichstadt

Prinzip-Skizze fiir eine
gleichmdflige Baumreihung
(im Multifunktionsstreifen) in
Straf3enziigen der siidlichen
Friedrichstadt

Neue Baumstandorte im
Kernbereich als erkennbar
hinzugefiigte Elemente

klimaresistente Baumart -
Beispiel Gold-Gleditschie,
Cora-Berliner-Strafie

(am Holocaust-Mahnmal)

»Kleingriin“ in
Sondersituationen
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Breite ebenfalls méglich.

In der siidlichen Friedrichstadt sind zur besseren Fassung des Straf3enraums moglichst gleich-
méfige Baumreihungen (Absténde zwischen 10 m und 16 m) in den StrafBenziigen umsetzen
(siehe Prinzip-Skizze). Die Verwendung von Baumarten mit einem kompakten Habitus kann
ebenfalls dazu beitragen, die teils stddtebaulich heterogeneren Situationen stadtrdgumlich zu
stabilisieren.

In stddtebaulich konsistenten Stadt-
rdumen mit tradierter Blockrand-
bebauung ist eine gleichmdafige
Reihung von Straf3enb&umen nicht
zwingend erforderlich. Stattdessen
sollten die Baumsetzungen auf be-
stehende Denkmdler und Sichtbe-
zlige reagieren. Zugleich ist darauf
zu achten, dass die neuen Baum-
standorte als bewusst ergénzte
Elemente des tradierten Straflenraums erkennbar bleiben. Im Umfeld von Baudenkmdlern
sollten die zu pflanzenden Bdume in ihrem Habitus mit diesen harmonieren und ihre Wirkung
nicht beeintrdchtigen.

Vom Grundprinzip der Symmetrie kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn die beiden
Straf3enseiten einen stark unterschiedlichen Charakter aufweisen, wie es z. B. bei Uferstraflen,
Randstraf3en von Griinanlagen und Platzfldchen, Straflen mit einseitig deutlich hinter die Bau-
flucht zurlickgesetzter Bebauung oder fehlender Raumkante der Fall ist. In solchen Fdllen sollen
einseitige Baumreihen angeordnet werden, wenn die sonstigen Rahmenbedingungen dies
zulassen.

Klimaangepasste Baumpflanzungen

Bisher sollte im Interesse eines ruhigen und einheitlichen Gesamtbildes der StraflenrGume im
Anwendungsbereich des Regelwerks bei Baumneupflanzungen auf einen Wechsel der vorherr-
schenden Straflenbaumart innerhalb eines Straflenzuges verzichtet werden. Aus Skologischen
Griinden (unter anderem Schédlinge, Hitzestress) ist hier ein Paradigmenwechsel zu vollziehen,
der bereits in vielen Bezirken praktiziert wird.

Ziel sollte es sein, unterschiedliche, in Habitus und Gréf3e zueinander passende, Baumarten

zu verwenden (Diversifizierung), die an die verdnderten Klimabedingungen gut angepasst sind
(Klimaresilienz). Die gebietstypischen Lindenarten Winter-Linde oder Holléndische Linde zeigen
zunehmend Trockenschédden und sollten in Zukunft nicht mehr gepflanzt werden. Die (kiinftigen)
Erkenntnisse von Expertengremien (z.B. der GALK) bzgl. der jeweils standortgeeigneten Baum-
arten sind zu berlicksichtigen.

Zum Schutz junger Bdume sollen einheitliche Gitterkdrbe aus Bandeisen mit anthrazitfarbenem
Anstrich eingesetzt werden.



Empfehlungen fiir Baumpflanzungen
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Regelquerschnitt rd. 15 m
Verwendung kleiner bis mittelgro-
Ber Baume

max. 12 m Hohe, max. 8 m Breite
(ausgewachsener Zustand)

Weitere Begriinung

Neben den vorgesehenen Versickerungsflachen im Multifunktionsstreifen sind auch Pflanz-

fladchen auf Stadtpldtzen sowie bei tiefen Gebduderiickspriingen mdglich. Sie sollten durch

einen Kantenstein oder eine Lauferreihe im Material des Oberstreifens sowie zum Schutz gegen

Betreten durch ein niedriges Bandeisengitter gegen die befestigte Gehwegfldche abgegrenzt

werden. In Sondersituationen, wie gréfieren Vorplétzen oder in stddtebaulich gestérten Be-

reichen, kénnen auch unterschiedliche Formen von ,Kleingriin“ (z. B. Beete) ihre Berechtigung

haben.

Die Aufstellung von Pflanzbehdltern ist in den 6ffentlichen Straflen- und Platzraumen der Stadt-

mitte zu vermeiden. Dies gilt insbesondere dort, wo sie die notwendige Gehwegbreite einengen

oder die Symmetrie, Linearitdt und Transparenz des Straf3enraums beeintrdchtigen. Wo sie

zugelassen werden, sollte darauf hingewirkt werden, dass

e die Behdlter eine Fléche von 0,6 m x 0,6 m und eine Hohe von 0,5 m nicht iiberschreiten,
zuriickhaltend eingeférbt sind (keine bunten Farben, kein reines Weif3) und zu Zeiten, in
denen sie nicht bepflanzt sind, aus dem StraBBenraum entfernt werden,

« die Bepflanzung transparent ist, eine Hhe von 1,5 m nicht tiberschreitet und sichergestellt
ist, dass sie regelmdflig gepflegt und bei Bedarf ausgewechselt wird. Sichtfelder sind frei-
zuhalten.

Auch Fassadenbegriinung hat positive Auswirkungen auf das Stadtklima und die Biodiversitat.
Vor allem mit Blick auf den Eingriff in privates Eigentum sowie auf denkmalpflegerische Be-
lange kann es hierfiir keine regelhaften Lésungsansétze geben. Fassadenbegriinung ist daher
nicht Gegenstand des Regelwerks.

Regelquerschnitt rd. 18 m Regelquerschnitt rd. 22 m
Verwendung mittelgrofler Baume Verwendung mittelgrof3er Bdume
max. 15 m Héhe, max. 10 m Breite max. 18 m Hohe, max. 10 m Breite

(ausgewachsener Zustand) (ausgewachsener Zustand)

Vertrdgliche Integration von
Pflanzbehdltern

Fassadenbegriinung nicht
Gegenstand des Regelwerks
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Vermeidung von Uberfrachtung

Freihaltung von
Sichtbeziehungen und
Bewegungsrdumen

Nutzung von Standorten
auf3erhalb der Regelprofile

Verwendung gebietstypischer
Elemente und Designs, zuriick-
haltende Farbgebung

h
i — PR,

Negativbeispiel: in die
Gehbahn hineinreichende
Fahrradbiigel

A

310 AUSSTATTUNGSELEMENTE IN DEN STRASSENRAUMEN

Das Regelwerk formuliert Grundprinzipien fiir die Anordnung und Gestaltung von Ausstattungs-
elementen im 6ffentlichen Raum, soweit eine Einwirkungsmaoglichkeit der &ffentlichen Hand ge-
geben ist. Dazu geh&ren unter anderem Elemente, die im Zusammenhang mit der Aufenthalts-,
Orientierungs- und Nutzungsfunktionen stehen (Bénke, Papierkérbe, Poller, Fahrradbiigel).
Eine ,,Uberfrachtung” des &ffentlichen StraBenraums mit Ausstattungselementen ist soweit wie
mdglich zu vermeiden. Bei der Priifung ihrer jeweiligen Notwendigkeit sind strenge Maf3stdbe
anzulegen. Im Einzelfall ist zu priifen, ob durch organisatorische, rechtliche oder gestalterische
Mafinahmen die Notwendigkeit von Ausstattungselementen vermieden werden kann. Die Még-
lichkeiten einer Mehrfachnutzung einzelner Elemente sind auszuschépfen (z.B. Fahrradbiigel
statt Poller).

Notwendige Ausstattungselemente sollen soweit wie méglich und sinnvoll rdumlich zusammen-
gefasst werden. Die Anordnung und Einbindung wiederkehrender Elemente soll nach einheit-
lichen Regeln erfolgen. Insbesondere bei gereihter Anordnung sind die Grundprinzipien der
Linearitét, der Symmetrie und der Orthogonalitét zu beachten.

Die optische Transparenz und verkehrliche Durchl&ssigkeit des Straflenraums soll durch Aus-
stattungselemente so wenig wie méglich beeintrGchtigt werden. Sichtverbindungen iber die
Lénge des StrafRenraumes und von einer Straf3enseite zur anderen sollen nicht unterbrochen,
wichtige Bewegungskorridore der Fuf3gdnger in Léngs- und Querrichtung freigehalten werden.
Bei unvermeidbaren Beeintrdchtigungen ist die Gréf3e der betreffenden Elemente soweit wie
mdglich zu begrenzen.

In ihrem Standort nicht durch funktionale oder technische Notwendigkeiten determinierte, ins-
besondere grofiere Ausstattungselemente sollen nach Mdglichkeit auf3erhalb der Regelprofile
in besonderen Raum- oder Platzsituationen (Gestaltbereichen) untergebracht werden.
Genormte Ausstattungselemente, wie Wegweisungen, Brief- und Schaltkésten und Schachtab-
deckungen, sollen in ihrer bundesweit bzw. berlin-liblichen Standardausfiihrung zur Anwendung
kommen; die Suche nach neuen gestalterischen Lésungen speziell fiir den Bereich des Regel-
werks ist nicht angebracht. Sonstige Ausstattungselemente (z. B. Bénke, Informationstafeln,
Anschlagsdulen, Abfallbehdlter, Poller, Wartehallen) sollen - soweit durch die éffentliche Ver-
waltung beeinflussbar - in ihrer Gestaltung aufeinander abgestimmt werden, um einen ruhigen,
einheitlichen Gesamteindruck des Straflenraums zu gewdhrleisten. Die Design-Typologie sollte
sich dabei an bereits eingefiihrten Elementen orientieren.

Die Gestaltung der Ausstattungselemente soll sich an ihrer Funktion orientieren. Auch gréfiere
Ausstattungselemente sollen den Straf3enraum nicht dekorieren, sondern durch eine schlichte,
an den Nutzungsanspriichen orientierte Gestaltung als Teil eines neutralen und gleichzeitig
attraktiven Straf3enraums wahrgenommen werden. Dementsprechend ist die Verwendung
zuriickhaltender Formen und aufBenraumtypischer Materialien, wie Glas, Naturstein und Metall,
anzustreben.

Die wenigen noch vorhandenen historischen Ausstattungselemente sollen vor Ort erhalten wer-
den. Neue Ausstattungselemente sollen als solche erkennbar sein; historisierende Modelle sind
bei der einem stdndigen Wandel unterworfenen Straflenausstattung nicht angebracht.

Ein gemeinsamer, zuriickhaltender Farbton (Anthrazit) fiir alle Ausstattungselemente, soweit
nicht die Normierung oder die Auffindbarkeit etwas anderes erfordern, soll die Zugehérigkeit
zum &ffentlichen Raum unterstreichen.
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Platzierung im Straflenraum

Eine planmdfBige, koordinierte Platzierung der Ausstattungselemente trdgt mafigeblich zu
einem ruhigen stddtebaulichen Erscheinungsbild bei. Durch die Art der Anordnung soll die
Transparenz des Straflenraums gewahrt und eine Haufung von Objekten vermieden werden,
um das Erscheinungsbild und die Nutzbarkeit insbesondere der Gehwegfldchen nicht zu beein- -
tréchtigen. “Cosbal & T ——
Funktional zusammengehérige Ausstattungselemente sollen nach Méglichkeit raumlich zu- A ---a.'._..a....-._
sammengefasst werden. Verkehrszeichen, Straf3enschilder und Abfallbehdlter sollen soweit wie Bauliche Maf3nahmen sind

moglich an gemeinsamen Masten befestigt werden. Weitere sinnféllige Gestalteinheiten sind tempordren Vorstreckungen
z.B. Fahrgastunterstédnde und Kioske im Zusammenhang mit Stadtinformationen oder Fahrra- (hier Kreuzungsbereich Mark-
dabstellanlagen. grafenstraBe / Besselstrafe)
Ausstattungselemente sind i.d.R. im Unterstreifen anzuordnen. Die Einordnung gréf3erer Aus- vorzuziehen
stattungselemente, deren Standort nicht funktional festgelegt ist, soll im Regelprofil vermieden

werden, wenn damit Einschrénkungen der nutzbaren Gehwegbreite verbunden sind oder die Anordnung im Unterstreifen

Objekte die optische Transparenz des Straf3enraums beeintrdchtigen. Vorgeschlagen wird
vielmehr ihre Anordnung in ,,Gestaltbereichen” mit giinstigeren rgumlichen Verhdltnissen. Dazu Entlastung des Unterstreifens

z&hlen vor allem Platze und platzartige Straf3enaufweitungen und Gebduderiickspriinge. Zu- durch Nutzung von
dem soll der neu zu integrierende Multifunktionsstreifen zur funktionalen Entlastung des Unter- »Gestaltbereichen” oder des
streifens beitragen. Insbesondere Fahrradbiigeln und Sharing-Angeboten sollen nicht mehr in Multifunktionsstreifens

den Unterstreifen sondern regelhaft im Multifunktionsstreifen positioniert werden. Auch Ladeinf-
rastruktur ldsst sich hier integrieren.

Weitere, gréf3ere Einzelelemente, wie z.B. Schutzddcher fiir wartende Fahrgdste oder Briefkds-
ten, kénnen zudem ausnahmsweise im Oberstreifen unmittelbar an der Bebauung vorgesehen
werden. Bevorzugt sind fiir solche Elemente Gebduderiickspriinge zu nutzen.
Ausstattungselemente miissen bis zu einer Héhe von 4,5 m einen Abstand von mindestens 0,5m
zum Fahrbahnrand einhalten. Zur Gehbahn soll nach Mdglichkeit ein Abstand von mind. 0,2 m
besser 0,4 m eingehalten werden, um bei stérkeren Fuf3gdngerstromen ausreichende Bewe-
gungsrdume sicherzustellen. Mindestens muss eine angemessene Einpflasterung der Objekte in
die Mosaikbefestigung des Unter- oder Oberstreifens gewdhrleistet sein (>0,25 m Abstand vom
Rand der Gehbahn). Ein Tangieren der Gehbahn oder ein Anschneiden der Gehwegplatten ist

zu vermeiden. Einbindung der
Ausstattungselemente in den mosaikgepflasterten Unter- bzw. - ausnahmsweise - Oberstreifen Ausstattungselemente in die
kénnen unproblematisch in diese Oberflachenbefestigung eingebunden werden, gleiches gilt Oberfléchenbefestigung

fur die Einbringung von Ausstattungselementen in das Grof3pflaster des Multifunktionsstreifens.
Schachtdeckel und sonstige Abdeckungen von Einrichtungen der Leitungstrdger, Notaus-
gdngen der U-Bahn o.4. kénnen dagegen nicht auf den Unter- oder Oberstreifen beschrankt
werden. Um die Stérung des linearen, gleichméfligen Charakters der Gehbahn zu minimieren,
ist i.d.R. die nach Héhe und Lage exakte Einpassung in die Plattenoberfldche, ggf. durch An-
schnitte, einer Einpflasterung in Mosaik vorzuziehen.

Im Folgenden werden {ber die allgemeinen Aussagen des Regelwerks hinaus Regeln zur Ge-
staltung und Anordnung von ausgewdhlten Einzelelementen aufgestellt. Dabei bleiben Aus-
stattungselemente unberiicksichtigt, deren Gestaltung und Anordnung im Straflenraum extern
determiniert und durch die Aussagen eines Regelwerks kaum beeinflussbar sind.
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Friedrichstadt-Leuchte als
Regellésung bei Erneuerung

Friedrichstadt-Leuchte

Parkbank Berlin mit Lehne

Parkbank Berlin ohne Lehne
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Beleuchtung

Im Lichtkonzept fiir Berlin wird fiir das Regelwerksgebiet mit seinem weitgehend erhaltenen
tradierten Stadtgrundriss die Verwendung von ,Modellleuchten (,Schinkelleuchte®) empfohlen.
In besonders ,,préignanten StraBBen und Plétzen” (Unter den Linden, Friedrichstraf3e, Leipziger
Straf3e, Lindenstrafle, Wilhelmstrafle, Gendarmenmarkt, Hausvogteiplatz, Bebelplatz, Vorplatze
am Bahnhof FriedrichstraBe) sind ,,vorhandene Ausstattungen mit représentativen 6ffentlichen
Beleuchtungen [...] zu bewahren und zu ergénzen sowie lichttechnisch an neue Standards
anzupassen. Bei erforderlichen Neuanlagen ist der Einsatz hochwertiger, représentativer bzw.
dem Ort angemessener Leuchten anzustreben und abzustimmen.” Diese Aussagen des Licht-
konzepts sind Bestandteil des Regelwerks.

In den neu hergestellten Straf3en des Plangebiets ist bei einer Erneuerung der Beleuchtung im
Regelfall die sogenannte ,,Friedrichstadt-Leuchte” eingesetzt worden, die dem Gebiet seine
eigene ndchtliche Identitat gibt. Bei Ersatz der vorhandenen Beleuchtung in den Regelstraf3en
des orthogonalen Rasters soll dieser Leuchtentyp weiterhin verwendet werden. Fiir StraBen mit
einer Breite von {iber 25 m und fiir Platzsituationen sind Beleuchtungskonzepte einzelfallbezo-
gen zu entwickeln.

Die Standorte der Leuchten im Regelprofil sind abhdngig von lichttechnischen Erfordernissen
und érilichen Gegebenheiten (Leitungen, Geb&udezufahrten, Baumstandorte etc.). Aus Sicht
des Regelwerks ist insbesondere das Grundprinzip der Linearitdt zu beachten, d.h. die Leuch-
ten sollen in einer Flucht stehen und der Leuchtentyp innerhalb eines Straflenraumes nicht
wechseln. In den Straf3en des orthogonalen Rasters stehen die Leuchten i.d.R. paarig einander
gegeniiber. An Kreuzungen und Einmiindungen werden die Leuchten unmittelbar hinter den
Baufluchten der einmiindenden Straf3en angeordnet, so dass der Bereich des Knotens mit
seinen vielfaltigen Fuf3gdnger- und Fahrbeziehungen besonders akzentuiert und ausgeleuchtet
wird. Die Leuchtenmasten werden in den Unterstreifen eingepflastert und halten einen Abstand
von mindestens 0,5 m zum Fahrbahnrand und mindestens 0,25 m (besser 0,4 m) zum Rand der
Gehbahn.

Sitzgelegenheiten

Zur Verbesserung der Aufenthalts- und Nutzungsqualitét fiir alle Bevélkerungsgruppen sol-

len auch im Bereich des Regelwerks vermehrt Sitzgelegenheiten geschaffen werden. Fiir die
Aufstellung von Bénken eignen sich insbesondere Gestaltbereiche, wie Plétze und platzartige
Straf3enaufweitungen, Gebduderiickspriinge sowie Fuf3géngerbereiche, Unterstreifen zwischen
Baumstandorten sowie Gehwegvorstreckungen bzw. Aufenthaltsflachen im Multifunktionsstrei-
fen. Dabei darf der Fuf3géngerléngs- und -querverkehr durch Sitzgelegenheiten nicht beein-
tréchtigt werden.

Die Aufstellung von Bdnken soll in der Regel parallel zur Gehrichtung in den Unterstreifen
erfolgen, um ein Héchstmaf3 an Durchldssigkeit und Transparenz im Straflenraum zu wahren.
Bei Vorstreckungen in den Multifunktionsstreifen hinein kdnnen Banke auch in Querrichtung zur
Fahrbahn aufgestellt werden. Auf ldngeren Abschnitten sowie in Aufenthaltsbereichen (Geh-
wegvorstreckung) kann eine paarige Anordnung mit ergénzendem Abfallbehélter sinnvoll sein.
Kombinationsméglichkeiten mit anderen Ausstattungselementen sind zu priifen.

Zu verwenden ist die traditionelle Parkbank Berlin, parallel zur Gehrichtung ohne Lehne, quer
zur Gehrichtung mit Lehne. Anteilig sind auch Sitzbdnke mit Armlehnen zu verwenden.
Standardméfig sollen die Bénke mit GussfiiBen (feuerverzinkt und pulverbeschichtet in DB
703) und Holzlatten naturbelassen und lasiert/geslt ausgefiihrt werden; Sonderlésungen in
Form und Farbe sollten auf die besonderen Strafien- und Platzbereiche beschrankt bleiben, fiir



die sie entwickelt wurden, und die iiberwiegend nicht Gegenstand des Regelwerks sind (z. B.
Unter den Linden, Gendarmenmarkt, Spittelmarkt).
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Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader

Zur Férderung des Radverkehrs sind in den letzten Jahren bereits zahlreiche Abstellméglich-
keiten fiir Fahrréder in den StraBenraum integriert worden (unter anderem an Knotenpunkten im
Fahrbahnbereich bzw. im Parkstreifen, aber auch im Unterstreifen).

Zur Vereinheitlichung und zur Freihaltung der Gehwege sind Fahrradbiigel grundsatzlich im
Fahrbahnbereich bzw. in den kiinftigen Multifunktionsstreifen zu integrieren (ein Kfz-Stellplatz
bietet Raum fiir sechs bis acht Fahrrader). Die Sicherung der Anlagen gegeniiber dem Kfz-Ver-
kehr ist auf ein notwendiges Maf3 zu begrenzen. Die Rahmenlinie / Fahrstreifenbegrenzungslinie
Zeichen 295 StVO zur Begrenzung des Beginns und Endes der Parkflache ist auf Grof3pflaster-
flachen mittels Verkehrsndgeln auszufiihren.

Fiir die Einordnung von Fahrradabstellanlagen kdnnen dariiber hinaus Gebduderiickspriinge
genutzt werden. Eine Kombination mit Haltestellenanlagen der &ffentlichen Verkehrsmittel ist
ebenfalls sinnvoll.

Als Regellésung fiir Fahrradabstellméglichkeiten im &ffentlichen Straf3enraum sind Fahrrad-
biigel in einem Abstand von 1,5 m bis 1,2 m, bevorzugt senkrecht oder im Winkel von 45° zur
Gehrichtung des Gehwegs, aufzustellen. Dabei sind der klassische ,,Kreuzberger Biigel“ (Brei-
te= 1,0 m, Rundrohr) mit Querholm sowie der zugehérige Biigel fiir Lastenrdder (Breite = 0,35
m) zu verwenden (Hdhe = 0,8 m). Alternativ kénnen auch Flachstahl- oder Rechteckrohrbiigel
eingesetzt werden. Diese Modelle sind im Gebiet bzw. im gesamten Innenstadtbereich bereits
vorhanden. Mit Blick auf die Gestaltqualitat ist als Material Edelstahl geschliffen zu verwenden.
Mobile Fahrradstdnder sind dem Charakter der Innenstadt nicht angemessen, Genehmigungen
- soweit erforderlich - sollten dafiir nicht erteilt werden.

Sharing-Stationen

Zur Forderung der Mikromobilitat tragen stationsbasierte Sharing-Angebote bei. Im Anwen-
dungsbereich des Regelwerks gibt es im &ffentlichen Straf3lenraum zahlreiche Sharing Sta-
tionen, vor allem von Jelbi (Angebot der BVG). Die Ausgestaltung der Stationen ist auf ein
notwendiges Maf3 zu reduzieren und soll sich méglichst zuriickhaltend in das Straf3enbild, ins-
besondere im Kontext von Denkmdlern (denkmalpflegerischer Fachstandard Jelbi-Mobilitéts-
stationen), einfiigen. Sharing-Angebote - sowohl fiir Zweiréider als auch fiir Kfz - sind flachenef-
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Platzierung von Bdnken im

Straf3enraum:
im Unterstreifen (1),

im Multifunktionsstreifen

(Vorstreckung) (1)
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Platzierung von Fahrradbiigeln

im Multifunktionsstreifen

Fahrradbiigel

Kreuzberger Biigel, Edelstahl

geschliffen
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Jelbi-Punkt Unter den Linden /
Hinter dem Gief3haus

Einheitliche Form und
Gestaltung
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fizient in den Multifunktionsstreifen zu integrieren. Situationsbezogen kénnen Sharing-Angebote
fir Zweirdder auch in platzartigen Strafenaufweitungen oder Gebduderiickspriingen platziert
werden, sofern sich hierdurch keine Einschrankungen fiir den Fuf3verkehr ergeben.

Bus- und Straflenbahnhaltestellen

Die o6ffentlichen Verkehrsmittel sollen sich auch im Bereich des Regelwerks in einheitlicher Form
und Gestaltung prasentieren. Dies gilt fiir Haltestellenschilder und Informationssysteme ebenso
wie fiir die Fahrgastuntersténde. Standortspezifische Abweichungen sind in begriindeten
Ausnahmefdllen (z. B. Denkmalschutz) méglich; auch dabei ist jedoch eine Modifizierung der
Standardelemente gestalterischen Sonderldsungen vorzuziehen.

Die Anordnung von Kasseler Borden, Wartefldchen, Auffindestreifen und Wartehallen an Halte-
stellen sind gemaf3 AV Geh- und Radwege umzusetzen.

Gehwegplatten innerhalb der Wartefldchen werden in orthogonaler Verlegung in Verbindung
mit einem Blindenleitstreifen aus Rippenplatten eingesetzt. Fiir Straflenbahnhaltestellen sind
die stadtweiten Standardlésungen mafigeblich.

Der Standard fiir Wartehallen soll sich am Berlin-weiten Modell der BVG orientieren. Eine
Vereinheitlichung wird angestrebt. Da die seitlich angebrachte beleuchtete Werbeflédche bei
Aufstellung innerhalb des Regelprofils die Linearitdt und Transparenz der StraflenrGume beein-
tréchtigt, wird aus gestalterischen Griinden eine Lésung bevorzugt, bei der sich die Werbefla-
che in einem Segment der Riickwand befindet. Bei Aufstellung auBerhalb des Regelprofils, z.B.
in Gebduderlickspriingen, ist die seitliche Werbefldche weniger problematisch.

Die 1,2 m bzw. 1,6 m tiefen Wartehallen sollen im Regelfall im Oberstreifen angeordnet werden;
sie diirfen die Breite der vorhandenen Gehbahn nicht beeintrdchtigen. Bei breiten Unterstreifen
(mind. 3 m bis 3,30 m), insbesondere innerhalb von Baumreihen, ist auch eine Anordnung im
Unterstreifen méglich. Bei Gehwegbreiten unter 5 m und bei Gehwegen mit besonders hohem
Fuf3gdngeraufkommen ist die Einordnung der Wartehallen im Regelprofil fast immer proble-
matisch. Hier sollte gepriift werden, ob z.B. ein Gebduderiicksprung genutzt werden kann, oder
ob durch Vorddcher an der Randbebauung ein Wetterschutz vorhanden ist oder geschaffen
werden kann, der dann den Fahrgastunterstand ersetzt. Ist dies nicht méglich, sollte auf die
Seitenscheiben verzichtet werden.

% %
% 2
% l %

Fahrgastunterstand vor Grundstiicksriicksprung
Darstellung Regelwerk 2016



Abfallbehalter

Abfallbehdlter sollen nicht als eigensténdige Elemente eingesetzt, sondern im Regelprofil mit
anderen notwendigen Elementen, wie Verkehrsschildern, Leuchten, Lichtsignalanlagen 0.4.,
verbunden werden. Zu verwenden ist das Standard-Modell der BSR. Das iibliche Orange ist

im Anwendungsbereich des Regelwerks unangemessen auffdllig, insbesondere im Kontext von
Denkmdlern und Denkmalensembles. Daher ist das Standard-Modell der BVG in der Farbe
anthrazitgrau regelhaft einzusetzen.

Fir Orte mit hohem Publikumsverkehr sind im Einzelfall auch gréf3ere Abfallbehdlter zu verwen-
den. Sitzgelegenheiten sollen in der Regel durch einen Abfallbehdlter ergdnzt werden. Diese
sind in einem entsprechend Abstand zu den Sitzgelegenheiten zu verorten.

Poller

Die Notwendigkeit von Pollern als Mittel gegen unbefugtes Befahren und zur Sicherung von
sensiblen Bereichen (z. B. Fufgdngerquerungen) soll soweit wie méglich durch bauliche und
organisatorische Maf3nahmen vermieden werden. Dazu gehdren die Ausbildung klarer Bord-
steinkanten, die Umsetzung von Gehwegvorstreckungen in Verbindung mit den Multifunktions-
streifen, eindeutige Regelungen (grundsditzlich kein Gehwegparken) und eine effektive Park-
raumiiberwachung.

Auch durch Ausstattungselemente und Straflenb&ume kdnnen Poller hdufig vermieden werden.
Léngere Fluchten von Pollern fiihren zu einer unerwiinschten optischen Segmentierung des
Straf3enraums und sind deshalb ebenso zu vermeiden wie im Gehbereich angeordnete Poller,
die ein Sicherheitsrisiko fiir Sehbehinderte darstellen.

Soweit die Aufstellung von Pollern unvermeidbar ist, sollen im Bereich des Regelwerks weiter-
hin einheitlich die bereits in vielen Teilen des Regelwerksgebiets vorhandene Modelle (,Hahne
& Liickel”, ,Wellmann®) eingesetzt werden, soweit nicht gebdudeseitig besondere Sicherheits-
anforderungen vorliegen. Poller, die sich im Gehwegbereich befinden, sind mit einem weif3en
Reflektionsstreifen auszustatten.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit sind auf der Fahrbahn bzw. im Multifunktionsstreifen Berei-
che zum Fahrradparken bei hintereinander angeordneten Nutzungen, wie Kfz-Parken, Liefer-
zonen oder Grundstiickszufahrten, laut StVO durch Zeichen 605 zu schiitzen. Die Ausfiihrung
kann vorzugsweise durch Poller (zylindrische Ausfiihrung) oder durch einen Pfosten mit Ver-
kehrszeichen erfolgen. Die Aufstellung von Schutzelementen kann durch Einordnung des Fahr-
radparkens zwischen nicht abzusichernden Nutzungen (z.B. zwischen eingefassten entsiegelten
Fléchen oder an Gehwegvorstreckungen aufBerhalb der Sichtfelder) entfallen.

Einfriedung und Geldnder

Die historischen Ufergelénder entlang der Spree weisen charakteristische typologische Ahnlich-
keiten auf, mit gusseisernen Pfosten und einer quer-rechteckigen Aufteilung der Geldnderfelder
durch waagerechte und senkrechte Gitterstébe; sie unterscheiden sich jedoch in Art und Um-
fang ihrer Ornamentierung. Vorhandene Ufergeldnder dieses Typs sollen instandgesetzt bzw.
wiederhergestellt werden. In allen anderen Bereichen soll eine moderne Variante desselben
Gelandertyps aufgestellt werden, wie sie fiir die Uferstrafie zwischen Ebertplatz und Weiden-
dammer Briicke entwickelt wurde. Alle Ufergeldnder sollen einheitlich anthrazitgrau gestrichen
werden.

Die Abgrenzung von Pflanzfléchen innerhalb des 6ffentlichen Strafenraums (z. B. in Platzberei-
chen und platzartigen Aufweitungen) soll durch niedrige Bandeisengitter, ebenfalls anthrazit-
grau, erfolgen.

3. GESTALTUNGSREGELN

Standard-Modell Abfallbehdlter BSR
in anthrazit

Poller ,Wellmann® und
,Hahne & Liickel“

Erhalt historischer Ufergeldnder,
sonst Verwendung moderner
Ausfiihrung

Bandeisengitter zur Einfassung
von Pflanzfléchen
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Vermeidung von Sperrgittern

Anwendung des Werbekonzepts

Parkscheinautomat
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Verkehrlich begriindete Sperrgitter, die an bestimmten Stellen das Queren der Straf3e verhin-
dern, sind mit einer fu3gdngerfreundlichen Gestaltung des &ffentlichen Raums nicht vereinbar
und gestalterisch problematisch; sie sollen deshalb vermieden werden. Fiir sonstige Gitter und
Einfriedungen ist wegen ihres nur punktuellen Vorkommens eine Vereinheitlichung nicht notwen-
dig, die Gestaltung ist auf die jeweilige Situation abzustimmen.

Werbung

Zur Stadtbildvertréglichkeit von unterschiedlichen Formen von Werbeanlagen trifft das Werbe-
konzept (2014) der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt gebiets- bzw. straBBen-
raumspezifische Aussagen. Darin wird der weitaus iberwiegende Teil des Regelwerksgebiets
als historischer Siedlungskern bzw. Umfeld der UNESCO-Welterbestatte Museumsinsel darge-
stellt. In diesen Gebieten gelten City-Light-Boards, grof3fldchige Werbeplakate, frei stehende
Riesenposter und Video-Boards als stadtbildunvertraglich, die meisten anderen Formen von
Werbung im Straenraum als nur bedingt stadtbildvertraglich. Als vertraglich werden lediglich
die klassischen Anschlagsdulen (ohne Hinterleuchtung) eingeordnet. Als weniger sensibel wer-
den die Wilhelmstrafe stidlich der Behrenstrafle, die Lindenstrafle, die Axel-Springer-Strafie,
die Leipziger Straf3e stlich der Jerusalemer Straf3e, das Umfeld des Bahnhofs Friedrichstrafle
sowie die Stresemannstrafie dargestellt, wo weitere Typen von Werbeanlagen als vertréaglich
oder bedingt vertraglich eingeschdtzt werden, nicht jedoch frei stehende Riesenposter und
Video-Boards. Diese Aussagen des Werbekonzepts sind Bestandteil des Regelwerks.

Fir Anschlagsdulen sollte ein einheitliches Modell festgelegt werden. Standorte fiir Anschlag-
sdulen sind iberwiegend in den Gestaltbereichen zu suchen, daneben kommen breitere
Unterstreifen (>1,5 m) in den Regelstraf3en in Frage, soweit nicht durch eine Massierung mit
anderen Ausstattungselementen die Transparenz des Straf3enraums erheblich beeintrdchtigt
wird; denkbar sind unter anderem Seitenstraflenstandorte in unmittelbarer Nghe von Straf3en
mit besonders starken Fuf3gdngerstromen. Der Fldchenanteil fiir Produktwerbung sollte 50 %
nicht Uberschreiten. Hinterleuchtete Anschlagsdulen und -tafeln sind auf die im Werbekonzept
dargestellten StraBen zu beschrdnken. Vitrinen (z.B. fiir Museums- oder Theaterinformationen)
kénnen am Ort der Leistung in Gebd&uderiickspriingen und in breiten Unter- oder Oberstreifen
(1,5 m) zugelassen werden.

Sonstige Elemente

Derzeit gibt es im Anwendungsbereich des Regelwerks insgesamt fiinf Trinkwasserbrunnen
(klassisches Modell in dunkelblau) der Berliner Wasserbetriebe (Stand 2024). Diese befinden
sich sowohl an Platzen als auch im Straflenraum. Als potenzielle Standorte fiir die Ergénzung
weiterer Trinkwasserbrunnen kdnnen Aufenthaltsbereiche mit Sitzgelegenheiten (Gehwegvor-
streckungen bei ausreichender Lénge im Zusammenhang mit den Multifunktionsstreifen) dienen.

Parkscheinautomaten sowie E-Ladestationen sind in die Unterstreifen der Gehwege einzubin-
den, ohne die jeweilige Gehbahn zu beeintréchtigen (Abstand mind. 0,20 m). E-Ladestationen
kénnen auch in den Multifunktionsstreifen integriert werden. Bei der Festlegung ihrer Anzahl
und Standorte ist die Bequemlichkeit der Nutzung gegen eine Massierung von zusdtzlichen
Objekten im &ffentlichen Straflenraum abzuwdgen. In ldngeren Straf3en ist der Eindruck einer
gleichmdfiigen Reihung zu vermeiden. Die Belange des Denkmalschutzes sind zu beriicksichti-
gen (siehe Denkmalpflegerischer Fachstandard E-Ladesdulen).

Recyclingcontainer sind wegen ihrer Gréfle und auffdlligen Farbgebung funktional und gestal-
terisch schwierig zu integrieren. lhre Aufstellung sollte deshalb, wenn unvermeidbar, an stddte-



baulich geeigneter Stelle im Multifunktionsstreifen erfolgen. Die typische Leitfarbe sollte auf die
Einwurfsoffnung beschrénkt und die Container ansonsten dem Uibrigen Stra3enmobiliar farblich
(anthrazitgrau) und formal (eher rechteckige Formen) angepasst werden.

Im Anwendungsbereich des Regelwerkes befinden sich Einrichtungen mit besonderem Schutz-
bedarf (z. B. Regierungsgebdude, Botschaften). Grundsatzlich sind bauliche Mafinahmen am
Gebdude und auf dem Grundstiick, Maf3nahmen im &ffentlichen Raum vorzuziehen. Ist dies
nicht moglich, ist die Art der baulichen Maf3inahme in Einzelfallentscheidungen mit den zustén-
digen Behérden abzustimmen

Sonstige Ausstattungselemente (z. B. Toiletten, Schaltschrénke) sind - maglichst im Zusammen-
hang mit anderen Ausstattungselementen - in Gestaltbereichen oder innerhalb von Baumstrei-
fen unauffdllig in den Straenraum zu integrieren.

3.11 SONDERNUTZUNGEN

Der 6ffentliche Charakter der Straf3en- und Platzrdume ist grundsétzlich zu bewahren. Ausstat-
tungselemente, die eine private Aneignung von Teilen des 6ffentlichen Raums bewirken oder
signalisieren, wie Einfriedungen von Sondernutzungsbereichen, Plattformen, Teppiche oder
Pflanzgefdfle zur Abgrenzung von Schankbereichen oder Ladeneingéngen, sind zu vermeiden.
Gleiches gilt fir Rampen, Zugangstreppen oder sonstige in das Gehwegprofil vorspringende
Elemente.

Bei der Genehmigung von Sondernutzungen sind die Gréf3e und die Anordnung damit ver-
bundener Ausstattungselemente und Méblierungen durch entsprechende Auflagen zu begren-
zen, ihre Aufstellung ist auf die tatséchliche Nutzungsdauer zu beschrdnken. Dabei sollen sich
Sondernutzungen im Strafenraum vor allem auf den Bereich des Oberstreifens konzentrieren.
In Ausnahmefdllen ist auch die Nutzung des Multifunktionsstreifens méglich, zum Beispiel fiir
Schankterrassen. Der sonstige Straf3enraum soll fiir eine konsumfreie Nutzung zur Verfiigung
stehen.
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Schutz kombiniert mit
Sitzgelegenheiten
Sonderl6sung vor der
Axel-Springer-Zentrale
Rudi-Dutschke-Straf3e

Sondernutzung fiir Gastronomie

z. B. in der Besselstrafle
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4, SONDERBEREICHE

41 MISCHVERKEHRSFLACHEN UND FUSSGANGERBEREICHE

Der tradierte Charakter der (auch der teils sehr schmalen) Straf3en in der Berliner Stadtmitte
war durch die typische Dreigliederung in Fahrbahn und Gehwege geprdgt und hat sich teil-
weise bis heute erhalten. Erst in den letzten 60 Jahren wurden einige rgumlich und zeitlich weit
auseinanderliegende Straflenrdume zugunsten einer flachenhaften, niveaugleichen Gestaltung
und einer Bevorrechtigung des Fuf3verkehrs (Am Zeughaus, westliche Georgenstrafle, Hedwigs-
kirchgasse, Rosmarinstrafle, siidliche Mauerstrafle, Hinter dem Zeughaus, Cora-Berliner-Stra-
Be) umgestaltet.

Damit ist das Potenzial fiir eine fléchenhafte Gestaltung (z.B. als FuBgéngerzone oder ver-
kehrsberuhigter Bereich) im Wesentlichen ausgeschdpft. Vereinzelt kann es jedoch noch zu
Umgestaltungen in den d&lteren Bereichen oder im Zusammenhang mit Neubauprojekten kom-
men. Da es sich hierbei um Sondersituationen handelt, bedarf es jeweils der stddtebaulichen
Situation angemessener Einzelentwiirfe, die insbesondere die Aufenthaltsqualitédt in den Fokus
stellen. Die Gestaltung sollte sich dabei in das Netz &ffentlicher RGume im Regelwerksgebiet
einfligen, d.h. die Grundprinzipien der Linearitat, der Orthogonalitat sowie der Stadtbildver-
tréglichkeit und Zuriickhaltung sind zu beriicksichtigen. Es sind hochwertige und ebenfléchige
Steine sowie qualitdtsvolle Ausstattungselemente zu verwenden. Die traditionelle Dreigliede-
rung der Straf3enrdume sollte, wo stédtebaulich passend (z.B. im Kontext von Denkmalschutz),
durch gestalterische Mittel referenziert werden.

Einmiindungen in das Regelstrafiennetz sind als Gehwegiiberfahrten auszubilden. Baumpflan-
zungen sind wenn méglich zu ergdnzen. Situationsabhdngig sind ggf. Baumschutzbiigel bzw.
-kérbe erforderlich, um B&ume vor Beschddigungen zu schiitzen.

4.2 FAHRRADSTRASSEN

Die Einrichtung von Fahrradstraf3en ist ein wichtiges Instrument zur Starkung des Radverkehrs
und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir Radfahrende. Fahrradstrafen sind gemaf3
StVO durch eine entsprechende Beschilderung (Z 244.1 mit opt. ZZ 1020-30) auszuweisen.

Im Anwendungsbereich des Regelwerks wurden abschnittweise bereits zwei Fahrradstrafien
(Niederwallstra3e, Charlottenstrafe) eingerichtet. Diese wurden zusétzlich - in Orientierung an
den Leitfaden ,,Umsetzung von FahrradstrafBen in Berlin“ - durch diverse Markierungen auf der
Fahrbahn verdeutlicht (siehe Foto).

Mit der kiinftigen Integration der Multifunktionsstreifen ergibt sich eine Reduzierung der Fahr-
gassenbreite sowie eine Verdnderung der Nutzungsstruktur der Fahrbahn begleitenden Seiten-
rdume. Diese neue Situation ist bei der kiinftigen Gestaltung von Fahrradstra3en zu beriick-
sichtigen. Ziel des Regelwerks ist es daher, fiir den Anwendungsbereich eine verbindliche und
einheitliche Regelung der Gestaltung von Fahrradstraf3en umzusetzen, die dem Grundsatz der
Stadtbildvertrdglichkeit und Zuriickhaltung Rechnung trégt.

Daher sind mit der Umsetzung des Multifunktionsstreifens die Markierungen in Fahrradstra-
Ben auf ein notwendiges Maf3 zu reduzieren. Vor allem auf flachenhafte Markierungen in den
Kreuzungsbereichen sowie auf Begleitmarkierungen oder auf ,,Leitlinien” ist zu verzichten. Am
Anfang und Ende der Fahrradstraf3e sowie an Knotenpunkten bei querenden Hauptverkehrs-
straf3en ist das verzerrte Piktogramm von Z 2441 auf der Fahrbahn aufzubringen. Optional
sind weifle Fahrradpiktogramme (in beide Richtungen) im StraBenverlauf zu markieren, um die
Bedeutung als wichtige Radwegeverbindung optisch zu stérken. Sicherheitsstreifen (Abstand
75 cm) im Bereich von parkenden Kfz im Multifunktionsstreifen sind dann in der Fahrbahn zu
markieren, wenn diese nicht bereits im Multifunktionsstreifen abgebildet sind (siche Anlage 1 -
Fahrradstrafle).

4. SONDERBEREICHE

Mischverkehrsfldche
Hinter dem Zeughaus

Fahrradstrafle Hausvogteiplatz
mit tempordren Markierungen
und Mobiliar

[+
[+
[+
0 )
[+
[ o o
_— G0 -
3 P
o o A o
of
o] — \_——
8 XX XX
: :
Rimisril

Regellésung Fahrradstrafle
Lageplan
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4. SONDERBEREICHE

Asymmetrisches Profil mit

breitem Gehweg und Bdumen

Uferstrafle
Am Weidendamm

Erhalt von Granitplatten

Uferseitig keine parkenden
Autos

Sondersituation
Am Zeughaus

Vereinheitlichung der
Ufergeldnder

Sitzgelegenheiten mit
Wasserblick
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4.3 UFERSTRASSEN

Fir die Giberwiegend nur 10-14 m breiten Strafen entlang der Ufer von Spree und Spreekanal
ist die Aufteilung des Straf3enraums und der Gehwege gemaf3 Regelwerk wegen der asym-
metrischen Situation zwischen Baukante und Wasserfldche, der geringen Straf3enbreite und
der besonderen Bedeutung fiir den Fuf3- und Radverkehr nicht maf3geblich. Vielmehr sollte
hier - wie bereits am Reichstagufer - ein asymmetrischer Querschnitt gewdhlt werden, der eine
Aufweitung des uferseitigen Gehwegs zu einer mindestens 5,5 m breiten Fuf3gdngerpromenade
vorsieht. Der gebdudeseitige Gehweg kann dann etwas schmaler ausgebildet werden.

Die Fortsetzung der am Reichstagufer realisierten Pflanzung einer einheitlichen uferseitigen
Reihe von Eschen bis zur Ebertbriicke wiirde die Funktion als Promenade und Teil einer iiber-
geordneten Freiraumverbindung unterstreichen und als verbindendes Element zwischen unter-
schiedlichen Uferabschnitten wirken. Baumscheiben sollten im Bereich von Einengungen des
Promenadenbereichs, z. B. vor durch die Ufertreppen bedingten Einschnitten, durch Wurzelbri-
cken oder ein begehbares Baumschutzgitter gesichert werden. Gegeniiber der Museumsinsel
erfordert die stddtebauliche Konzeption dagegen einen offenen Uferraum ohne B&ume.

Der Erhalt und die Ergdnzung der in weiten Teilabschnitten noch vorhandenen Gehwegbefes-
tigung mit grof3en Granitplatten verdeutlicht die besondere Bedeutung des Uferbereichs. Das
begleitende Mosaikpflaster ist in vielen Abschnitten zu erneuern oder neu herzustellen.

Eine uferseitige Aufreihung parkender Autos oder Busse ist stadtgestalterisch unvertraglich, der
Kfz-Verkehr spielt in den Uferstrafen eine untergeordnete Rolle. Eine Fahrbahnbreite von 9 m
ist daher ausreichend, der Radverkehr kann bei Tempo 30 auf der Fahrbahn gefiihrt werden.
Das Reichstagufer ist bereits neu hergestellt. Fir die Straflen Am Weidendamm und Am Kupfer-
graben liegt eine Vorplanung vor. Bei der weiteren Ausarbeitung dieser Planung sollte gepriift
werden, ob diese weiter an die 0.g. Gestaltungsgrundsdtze angendhert werden kann. Von
besonderer Bedeutung ist dabei die Breite und Gestaltung eines mindestens 5,5 m breiten
wasserseitigen Gehwegs in seiner stadtbild- und imageprdgenden, auch touristisch herausge-
hobenen Funktion.

Der durch wasserseitige Baumpflanzungen eingefasste Fuf3gdngerbereich Am Zeughaus stellt
als platzartiges Gegeniiber des Lustgartens und Vorraum fiir das Deutsche Historische Museum
eine Sondersituation dar, die einer eigenstdndigen Gestaltungslésung unter Beachtung der
Grundprinzipien des Regelwerks bedarf.

Sudlich der Strafle Unter den Linden sind die Uferstraf3en entlang des Spreekanals bereits neu
hergestellt, teilweise mit Reihensteinpflaster und tiberwiegend mit Granitplatten in den Gehwe-
gen, so dass dort kein Regelungsbedarf mehr besteht.

Fir die Ufergeldnder wird ein eng an die vorhandenen Geldnder im Bereich zwischen Weiden-
dammer und Monbijoubriicke angelehnter Entwurf vorgeschlagen. Die Sperrgitter zwischen
Gehweg und Fahrbahn sind der Behelfskonstruktion der Ebertbriicke geschuldet und sollen bei
einem Neubau dieser Briicke wegfallen.

Die Beleuchtung soll durch Friedrichstadt-Leuchten erfolgen. Im Bereich der Fu3géngerprome-
nade sollten grofiziigig Sitzgelegenheiten mit Blick liber die Wasserfldche und auf die Gebdu-
de der Museumsinsel aufgestellt werden.









ANLAGEN

ANLAGE 1- REGELLOSUNGEN

1. Regelldsung fiir die Integration und Einfassung von
Versickerungsfldchen oder Versickerungsanlagen

2. Regelquerschnitte fiir gebietstypische Straflenraumbreiten

3. Regelldsungen fiir Eck- und Knotenpunktgestaltung

ANLAGE 2 - ANALYSEKARTEN

Plankarte - Historische Gliederung

Plankarte - Sanierungsstand Straf3enrdume

Plankarte - Denkmale und Erhaltungsgebiete gem. §172 BauGB

Plankarte - Ubersicht Bestandssituation, Sonderbereiche

Plankarte - Straf3enraumbreiten

Plankarte - Straflenbdume Bestand nach Art

Plankarte - Bdume Bestand und Warmeinseleffekt in den Siedlungs- und
Verkehrsflachen
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MASTERPLAN BERLINER MITTE

REGELWERKE
STRASSENRAUMGESTALTUNG

Friedrichstadt, Dorotheenstadt und Friedrichswerder

ANLAGE 1
REGELLOSUNGEN

1. RegellSsung fiir die Integration und Einfassung von
Versickerungsfldchen oder Versickerungsanlagen
Regelquerschnitte fiir gebietstypische Stralenraumbreiten

Regellésungen fiir Eck- und Knotenpunktgestaltung



ANLAGE 1

1. REGELLOSUNG FUR DIE INTEGRATION UND
EINFASSUNG VON VERSICKERUNGSFLACHEN ODER

VERSICKERUNGSANLAGEN

Systemartige Visualisierung der Einbindung von Versickerungsfla-
chen in den Multifunktionsstreifen einschlieflich der Einfassung mit
einem umlaufenden Granitbord (hier Darstellung mit bestehendem

Ablauf)

o Einfassung mit Granit-Bord (Format A 1),
rechtwinkelige Eckausbildung (vorzugsweise mit
Eckstein)

*  mit oder ohne Baumpflanzung (je nach
Standortbedingungen)

e Herstellung einer belebten Bodenzone mit
ca. 50 cm - 60 cm hohe Bepflanzung (z. B.
Staudenmischung)

fiir Versickerungsfldchen (in bereits sanierten
StraBenrdumen) gilt:

o Retentionsflache ist 4 cm tiefer als die
Oberkante des Ablaufs bzw. der Fahrbahn, kein
Eingriff in das Wasser-Abfluss-System

fir den Einbau von Versickerungsanlagen, wie
Mulden oder Tiefbeeten, (im Zuge grundhafter
StraBBenerneuerung) gilt:

e Ausbildung Retentionsvolumen gemaf

Bemessung
N
e
7
(
7
/
0,
,2.5%

Systemschnitt - Einfassung Versickerungsfléchen oder -anlagen im Multifunktionsstreifen

i.0.M1:20



ANLAGE 1

2. REGELQUERSCHNITTE FUR GEBIETSTYPISCHE
STRASSENRAUMBREITEN

Kurzbezeichnung - Erlduterung Systematik

RQ

15/18 /22
A

U

1/2

RQ-15A

RQ-15U

RQ-18 A /U

RQ-18 U1

RQ-22 A1

RQ-22A.2

= RegelQuerschnitt

= StraBBenraumbreiten (in m)
= Planfall Anpassung

= Planfall grundhafter Umbau

= Untervarianten

<15 m, klimaorientierte Anpassung bereits sanierter Strafien

<15 m, grundhafter Umbau

rd. 18 m, klimaorientierte Anpassung bereits sanierter Straf3en / grundhafter Umbau

rd. 18 m, grundhafter Umbau unter Verwendung von Alt-Material

rd. 22 m, klimaorientierte Anpassung bereits sanierter Straflen ohne Bdume

rd. 22 m, klimaorientierte Anpassung bereits sanierter Straflen mit BGumen

_ Gestaltung Fahrradstraf3e am Beispiel des RQ-22-A.1



ANLAGE 1

Regellésungen fiir Straflenraumbreiten mit rd. 15 m _

Planungsfall: klimaorientierte Anpassung bereits sanierter StraflenrGume

dargestellte Komponenten

beidseitig Gehwege mit tradierter
Aufteilung der Gehwegoberfldchen in
Gehbahn, Ober- und Unterstreifen

Fahrgasse

einseitiger Multifunktionsstreifen
(2,3 m breit) mit:

e eingefassten Versickerungs- und
Retentionsfléchen (Granitbord Al-
Format) mit/ohne Ablauf sowie mit
Baumpflanzungen

o Abstellfléche fiir Fahrrader
(,Kreuzberger Biigel“), gesichert
durch Markierung mit Nageln
(geklebt) und Poller (Z605)

o  Kfz-Stellplatze

e barrierefreie Querungsstelle im
Straf3enverlauf (gemaB3 AV Geh-
und Radwege)

nicht dargestellt: diverse Einbauten,
wie Lichtmaste, Beschilderung etfc. im
N Unterstreifen

L Oberflachenmaterialien

] Asphalt

Gehwegplatten

X

Mosaik (in denkmalpflegerisch
sensiblen Bereichen Bernburger,
sonst Granit)

[ ]
|| Grofipflaster
—

Granitbord (Format A1, 30 cm
breit)

L

09090,
202090
595395

03030

M

.
-
00
X
00
S
38
000

°‘°‘°0

gxﬁ taktile Platten

(Stauden)Bepflanzung
(ca. 60 cm hoch)

=
(=

M1:200 Stand: 1112.2025




ANLAGE 1

Regellésungen fiir Straflenraumbreiten mit rd. 15 m _

Planungsfall: grundhafter Umbau

dargestellte Komponenten

beidseitig Gehwege mit tradierter
Aufteilung der Gehwegoberfldchen in
Gehbahn, Ober- und Unterstreifen gem.
AV Geh- und Radwege

Fahrgasse
Gehwegiiberfahrt

einseitiger Multifunktionsstreifen
(2,00 m breit) mit:

» eingefassten Versickerungs- und
Retentionsfléchen (Granitbord Al-
Format) mit Ablauf

e Abstellfléche fiir Fahrrader
(,Kreuzberger Biigel*), gesichert

durch Markierung mit Nageln
(geklebt) und Poller (Z605)

o Lieferbereich, Kfz-Stellplatz

nicht dargestellt: diverse Einbauten,
wie Lichtmaste, Beschilderung etfc. im
Unterstreifen

:‘:‘
::
<R
R

0’0
58
IR
S5
S
SRR
SR
oot
:0:0:0 Oberflachenmaterialien
SRS
] Asphalt
. Gehwegplatten
D Mosaik (in denkmalpflegerisch
sensiblen Bereichen Bernburger,
sonst Granit)
|| Grofipflaster
=== Granitbord (Format A1, 30 cm
breit)
(Stauden)Bepflanzung

(ca. 60 cm hoch)

M1:200 Stand: 1112.2025




ANLAGE 1
Regelldsungen fiir Straflenraumbreiten mit rd. 18 m RQ-18A/U

Planungsfall: klimaorientierte Anpassung / grundhafter Umbau

dargestellte Komponenten

beidseitig Gehwege mit tradierter
Aufteilung der Gehwegoberflachen in
Gehbahn, Ober- und Unterstreifen gem.
AV Geh- und Radwege

Fahrgasse

beidseitiger Multifunktionsstreifen
(2,3 m breit) mit:

o eingefassten Versickerungs- und
Retentionsfléchen (Granitbord
A1-Format) mit/ohne Ablauf
sowie mit/ohne Baumpflanzungen
(alternativ Tiefbeet)

o Abstellfléche fiir Fahrrader
(,,Kreuzberger Biigel*)

50 205 065 | 230 | 6,00 .
3,70 ' 10,60

»  bauliche Gehwegvorstreckung fiir
Aufenthalt (Sitzbanke)

e Kfz-Parken

nicht dargestellt: diverse Einbauten,
wie Lichtmaste, Beschilderung etfc. im
Unterstreifen

=
(=

Oberflachenmaterialien

Asphalt

Gehwegplatten

Mosaik (in denkmalpflegerisch
sensiblen Bereichen Bernburger,
sonst Granit)

X
XXX
he%te%!

GroB3pflaster

1TH O=H

Granitbord (Format A1, 30 cm
breit)

>
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S
2202

e
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0
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55
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|| (Stauden)Bepflanzung
(ca. 60 cm hoch)

M1:200 Stand: 1112.2025




ANLAGE 1

Regellésungen fiir Straflenraumbreiten mit rd. 18 m

Planungsfall: grundhafter Umbau unter Verwendung von Alt-Material

|||||W

RQ-18U.1

dargestellte Komponenten

beidseitig Gehwege mit tradierter
Aufteilung der Gehwegoberflachen in
Gehbahn, Ober- und Unterstreifen

Fahrgasse

beidseitiger Multifunktionsstreifen
(2,3 m breit) mit:

e eingefassten Versickerungs- und
Retentionsfléchen (Granitbord Al-
Format) mit/ohne Ablauf sowie mit/
ohne Baumpflanzungen (alternativ
Tiefbeet)

o Abstellflache fiir Fahrrader
(,,Kreuzberger Biigel*)

»  bauliche Gehwegvorstreckung fiir
Aufenthalt (Sitzbanke)

e Kfz-Parken

nicht dargestellt: diverse Einbauten,
wie Lichtmaste, Beschilderung etfc. im
Unterstreifen

Oberflachenmaterialien

4’ Granitplatten (Alt-Material)

D Mosaik (in denkmalpflegerisch
sensiblen Bereichen Bernburger,
sonst Granit)

I Grof3pflaster (Alt-Material)

(bei Straf3en im Radvorrangnetz
Verwendung von geschnittenem
Pflaster)

Granitbord (Format A1, 30 cm
breit)

(Stauden)Bepflanzung
(ca. 60 cm hoch)

M1:200 Stand: 1112.2025



ANLAGE 1
Regellésungen fiir Straflenraumbreiten mit rd. 22 m (ohne Bestandsb&ume) _

Planungsfall: klimaorientierte Anpassung bereits sanierter StraflenrGume

dargestellte Komponenten

beidseitig Gehwege mit tradierter
Aufteilung der Gehwegoberflachen in
Gehbahn, Ober- und Unterstreifen

Fahrgasse

beidseitiger Multifunktionsstreifen
(2,5 m breit) mit:

_ » eingefassten Versickerungs- und
] Retentionsfléchen (Granitbord Al-
' Format) mit/ohne Ablauf sowie mit

120, 275 125 ,, 250 | 6,00 . 250 125, 275 120,
' ' Baumpflanzungen

5,50 11,00 5,50 !
22,00 |
' e Abstellflache fiir Fahrrader
(,,Kreuzberger Biigel*)

Kfz-Parken

\ e barrierefreie Querungsstelle im
Straf3enverlauf (gemaB AV Geh-
o o und Radwege)

|ﬂ
O

nicht dargestellt: diverse Einbauten,
wie Lichtmaste, Beschilderung etfc. im
Untersteifen

Oberflachenmaterialien

] Asphalt

Gehwegplatten

BN
/
2

Mosaik (in denkmalpflegerisch
sensiblen Bereichen Bernburger,
sonst Granit)

[ ]
><E’\ /“E\< || Grofipflaster
1 _—

Granitbord (Format A1, 30 cm
breit)

g% taktile Platten

COC 000 ©O0

(Stauden)Bepflanzung
(ca. 60 cm hoch)

o—
H

5909900,
R

10903030,
90202020,

M1:200 Stand: 1112.2025




ANLAGE 1

Regellosungen fiir Straflenraumbreiten mit rd. 22 m (mit Bestandsb&umen)

Planungsfall: klimaorientierte Anpassung bereits sanierter StraflenrGume
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RQ-22A.2

dargestellte Komponenten

beidseitig Gehwege mit tradierter
Aufteilung der Gehwegoberflachen in
Gehbahn, Ober- und Unterstreifen

Sitzbank im Unterstreifen
Fahrgasse

beidseitiger Multifunktionsstreifen
(2,3 m breit) mit:

» eingefassten Versickerungs- und
Retentionsfléchen (Granitbord Al-
Format) mit/ohne Ablauf

e Abstellfléche fiir Fahrrader
(,,Kreuzberger Biigel*)

o Gehwegvorstreckung fiir Aufenthalt
(Sitzbanke)

e Lieferbereiche

e barrierefreie Querungsstelle im
StraBBenverlauf (gem&B AV Geh-
und Radwege)

nicht dargestellt: diverse Einbauten,
wie Lichtpunkte, Beschilderung etfc. im
Untersteifen

Oberfldchenmaterialien
Asphalt
Gehwegplatten

Mosaik (in denkmalpflegerisch
sensiblen Bereichen Bernburger,
sonst Granit)

Grof3steinpflaster

10 O=N

Granitbord (Format A1, 30 cm
breit)

taktile Platten

bestehende Baumscheiben,

|

(Stauden)Bepflanzung in
Versickerungsflachen
(ca. 60 cm hoch)

M1:200 Stand: 1112.2025
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Regellésung Fahrradstrafle i. V. mit dem Multifunktionsstreifen _

Planungsfall: klimaorientierte Anpassung bereits sanierter StraflenrGume

dargestellte Komponenten

beidseitig Gehwege mit tradierter
Aufteilung der Gehwegoberflachen in
Gehbahn, Ober- und Unterstreifen

Fahrgasse
beidseitiger Multifunktionsstreifen
(2,5 m breit) mit:

o eingefassten Versickerungs- und
Retentionsfléchen (Granitbord Al-

' Format) mit/ohne Ablauf sowie mit

11,20 | 250 125, 275 120,
: ' 5,50 ! Baumpflanzungen
| |
' ' o Abstellfléche fiir Fahrrader
(,,Kreuzberger Biigel*)
e Kfz-Parken
o o

e barrierefreie Querungsstelle im
Straf3enverlauf (gemaB AV Geh-
und Radwege)

[
)
AN

o verzerrtes Piktogramm Z 244.1

e Fahrradpiktogramme auf der
Fahrbahn

e Sicherheitsstreifen im Bereich von
Kfz-Parken

i 0 nicht dargestellt: diverse Einbauten,
wie Lichtmaste, Beschilderung efc. im
Untersteifen

Oberflachenmaterialien

/ \ ] Asphalt

Gehwegplatten

X

Mosaik (in denkmalpflegerisch

& E,\ /_E [] sensiblen Bgreichen Bernburger,
O 1 G/AO _—r sonst Granit)
: 0% || Grofipflaster
o o
Q === Granitbord (Format A1, 30 cm
Q \ / breif)
% : =7 taktile Platten
3 =4
|
T gt [] (Stauden)Bepflanzung
595908530908090909030503030] 220003030203030305029503050 (CG, 60 cm hOCh)
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\ FahrradstraBe / M 1:200 Stand: 1112.2025
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3. REGELLOSUNG FUR ECK- UND
KNOTENPUNKTGESTALTUNG

Kurzbezeichnung - Erlduterung Systematik

RK

RK-A1

RK-A.2

RK-A.3

= Regellésung Knotenpunktanpassung in
Verbindung mit Multifunktionsstreifen

= Planfall Anpassung

- gesicherte Querungsstelle
- ungesicherte Querungsstelle

- ungesicherte Querungsstelle (einseitiger Multifunktionsstreifen)



ANLAGE1
Knotenpunktanpassung i.V. mit Multifunktionsstreifen

Planungsfall: gesicherte Querungsstelle

707
7/ ‘ N
N ‘ e
707
AN
N ‘ 7
707
TN
gem. AV Geh- und Radwege (31. Mérz 2023) M1:200

Stand: 1112.2025



ANLAGE1
Knotenpunktanpassung i.V. mit Multifunktionsstreifen

Planungsfall: nicht gesicherte Querungsstelle

SRR
SREIRIIKIES

O 09000099

<

938
%

195%

<2

mit Auffindestreifen M1:200
Stand: 11.12.2025

gem. AV Geh- und Radwege (31. Mérz 2023)

lt. AV Geh- und Radwege:

,Querungsstellen kdnnen als gesicherte Querungsstellen mit Vorrang fiir zu Ful Gehende (LSA, FGU nach Zeichen 293
und 350 StVO) und als ungesicherte Querungsstellen ohne Vorrang fiir Zu Fuf3 Gehende ausgebildet werden.

Blinde und sehbehinderte Personen sollen aus Griinden der Verkehrssicherheit vorrangig iiber gesicherte Querungsstellen
gefiihrt werden. Eine an diese Personengruppe gerichtete Ausweisung/Hinfiihrung mit einem Auffindestreifen zu
ungesicherten Querungsstellen sollte nur in begriindeten Einzelfdllen erfolgen, wie fiir wichtige Wegebeziehungen und/
oder fiir Ziele in der Stra3enmitte, wo keine alternative gesicherte Querung im nahen Umfeld méglich ist (zum Beispiel
Mittelstreifen, -insel mit Zugéngen zum OPNV)#



ANLAGE 1
Knotenpunktanpassung i.V. mit Multifunktionsstreifen (einseitig) _

Planungsfall: nicht gesicherte Querungsstelle
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M1:200

mit Auffindestreifen
Stand: 1112.2025

gem. AV Geh- und Radwege (31. Méarz 2023)

lt. AV Geh- und Radwege: )
»Querungsstellen kénnen als gesicherte Querungsstellen mit Vorrang fiir zu Fu3 Gehende (LSA, FGU nach Zeichen 293

und 350 StVO) und als ungesicherte Querungsstellen ohne Vorrang fiir Zu Fu3 Gehende ausgebildet werden.

Blinde und sehbehinderte Personen sollen aus Griinden der Verkehrssicherheit vorrangig iiber gesicherte Querungsstellen
gefiihrt werden. Eine an diese Personengruppe gerichtete Ausweisung/Hinfiihrung mit einem Auffindestreifen zu
ungesicherten Querungsstellen sollte nur in begriindeten Einzelféllen erfolgen, wie fiir wichtige Wegebeziehungen und/
oder fiir Ziele in der Stra3enmitte, wo keine alternative gesicherte Querung im nahen Umfeld méglich ist (zum Beispiel
Mittelstreifen, -insel mit Zugéingen zum OPNV)“
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